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I attelage des wagons-jouets constitutifs
des trains de chemins de fer pour enfants
était généralement réalisé, jusqu’a présent,
d’une manitre rudimentaire. Un crochet
plat, porté par Pextrémité d’un wagon,
devait 8tre inséré & la main dans une fente
correspondante ménagée sur le wagon sui-
vant. Gette opération était assez délicate

A exéeuter pour un enfant, sans provoquer le

déraillement du train.

De plus, la barre de traction ainsi consti-~
tuée était rigide dans son ensemble et, arti-
culée seulement 3 ses extrémités situées sous
les wagons, s’opposait & toute torsion pro-
voquée par le passage d’un élément de voie
courbe incliné & un élément droit horizontal.
Il en résultait, & grande vitesse, des vibra-
tions qui allaient en s’amplifiant et provo-
quaient des déraillements.

Le dispositif d’attelage automatique, pour
wagons-jouets, faisant I'objet de la présente
invention a pour but de remédier a ces in-
convénients. Il est essentiellement constitué
par la combinaison d’un crochet porté par
{une des voitures et possédant une double
mobilité, Cailleurs ’amplitude limitée, dans
le sens vertical et dans le sens horizontal, ce
crochet se terminant par un bec d’attelage,
préeédé d’un taquet, ou analogue, avec :

a. Dans le cas de voies & courbes & grands

l

ou moyens rayons, un cadre d’attelage, fait,
de préférence, d’un fil métallique convena-
blement replié, fixé rigidement & Pautre
voiture;

b. Dans le cas de voies & courbes de petits :

rayons, un levier plat percé d’un eil pour
recevoir le bec d’attelage et fixé sous la voi-
ture de facon & pouvoir se déplacer horizon-
talement. :

~ Les deux voitures étant disposées sur les
rails, dans le cas de courbes & grands ou a
moyens rayons, le crochet faisant face au
cadre, il suffit, pour réaliser T'attelage, de
les pousser I'une vers I'autre, soit 4 la main,
soit au moven de la locomotive; le bec d’at~

- telage est soulevé par le cadre et refombe

a I'intéricur de celui-ci, de sorte que Patte-
lage est réalisé. Le taquet vertical rend pos-
sible Tinversion du sens de mouvement
général de la rame (marche AV ou AR).

Ce taquet sert, en outre, d’'une part a
lester le crochet de facon 4 assurer la stireté
et la stabilité de I'attelage, d’autre part, &
faciliter le déerochage a la main, enfin permet
le décrochage automatique en pleine marche,
grdce & un patin spécial placé sur la voie.
Dans le cas de Dattelage applicable & des
rames circulant sur des voles a petit rayon
de courbes, l'automaticité n’est réalisée
qu’en alignement droit.
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Afin de bien fixer les idées, on va déerire
un mode de réalisation de ce dispositif
d’attelage, en référence au dessin annexé,
dans lequel :

La fig. 1 est une vue générale en élévation
du dispnsitif porté par deux wagons consé-
cutifs, dans le cas de courbes & ravons
moyens;

La fig. 2 montre ces deux wagons attelés;

La fig. 3 montre le crochet d’attelage et sa
fixation & la voiture;

La fig. 4 est une coupe suivant \-X;

Lafig. 5 est une vue par en dessous mon-
trant la fixation du crochet d’attelage au
plancher d'une voiture:

La fig. 6 est une vue par en dessous mon-
trant la fixation du cadre d’attelage & une
voiture;

Lafig. 7 est une vue en hout d’une voiture
du ¢oté du cadre d’attelage;

La fig. 8 est une vue perspective de Paite-
lage;

La fig. g représente le dispositif d’atte-.

lage applicable pour la circulation sur des
courbes a grand rayon;

La fig. 10. le dispositif pour la eirculation
sur des voies & courbes de petits rayons.

Gomme on le voit sur ce dessin, le crochet
d’attelage 1 porte le bec d’attelage 2, le
taquet 3 et le champignon 4. Ce champi-
gnon fraverse une fente transversale 5 tracée
a lintérieur d’une plaque cireulaire 6, dé-
coupée et fixée en 7, par agrafage, au plan-
cher 8 de Ia voiture. Le corps du crochet tra-
verse une fente verticale g, de largeur peu
supérieure & celle du crochet, ménagée dans
la plaque porte-tampons 10.

-Le cadre d’attelage 11, fixé en 12 & la voi-
ture, est en fil métallique et il présente enson
milieu un léger renflement 13.

Pour atteler Ia voiture 14 et le tender 15
préalablement: posés sur les rails 16, on les
pousse simplement 1'un vers I'autre, soit a la
main, soit en utilisant la locomotive, par
exemple en repoussant le tender-15 par une
marche arriere de 1a locomotive. Le crochet
d’attelage est soulevé par Ie cadre, retombe 2
I'intérieur de celui-ci,” de sorte que-Tatte-
lage est réalisé. : -

(et attelage automatique peut avoir lieu,
fout aussi facilement, en alignement droit
ou hien dans une partie en courbe de 1a voie.

On dételle les deux wagons au repos en
soulevant & la main le crochet dattelage.
Le dispositif permet un dételage automa-
tique en pleine marche, au moyen d’un patin
spécial placé sur la voie, élevable & volonté,
qui, agissant sur le taquet 3, souléve le bec
d’attelage 2.

Par ce dispositif dattelage, on obtient une
souplesse remarquable de la liaison entre
deux wagons grce a 'accouplement suivant
une ligne brisée que constitue la barre d’ac-
couplement déformable en son centre, alors
que la plupart des movens connus, cherchant
a obtenir une barre rigide articulée seule-
ment & ses deuy extrémités, sous les wagons,
provoquent presqu’infailliblement des dé-
raillements a4 l'entréde et 4 la sortie des
courbes;

-Dans une variante (fig. g} applicable spé-
cialement aux trains circulant sur une voie
olt les courbes sont toutes & grands rayons.
le crochet est prolongé vers I'arriére. au dela
du champignon, par un ergot 17, coudé a
angle droit par rapport & la direction géné-
rale du crochet, qui pénétre dans une fente
18 ménagée dans le plancher du wagon.

Cet ergot a pour but de supprimer presque
complétement la mobilité du crochet dans le
sens horizontal, en lui laissant par contre
toute sa liberté dans le sens vertical.

Dans cette variante, le cadre métallique 11

West pas incurvé; la partie en contact avec
le crochet est droite. -

- Pour les trains circulant sur les voies dont
les courbes sont & petits rayons, on remplace
(fig. ‘10), le cadre d’aitelage par un anneau
1g formant Pextrémité d’une tige plate 20
qui peut pivoter par l'intermédiaire d’un
champignon 21 pénétrant dans le plancher
du wagon. Ce pivotement est possible grice
a la large fente horizontale 22.

Ge dernier mode d’accrochage ne présente
évidemment le caractére d’automaticité que
dans les alignements droits; il confére ce-
pendant encore une facilité d’accrochage et
de décrochage trés supérieure & celle de tous
les movens connus jusqu’ici.

Bien entendu, les dispositions ci-dessus
ne sont données qua titre d’exemple; les
formes; dimensions, matiéres employées et
toutes dispositions de détail pourront varier
sans changer le principe de I'mvention-
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RESUME.

La présente invention a pour objet un
dispositif d’attelage automatique pour wa-
gons-jouets essentiellement caractérisé par
la combinaison d’un erochet porté par I'une
des voitures et possédant une double mobi-
lité, d'ailleurs d’amplitude limitée, dans le
sens vertical et dans le sens horizontal, ce
crochet se terminant par un bec d’attelage.
précédé d’un taquet, ou analogue, avec :

a. Dans le cas de voies a courbes & grands
ou moyens rayons, un cadre d’atelage fait,

)
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de préférence. d'un fil métallique convena-
blement replié, fixé rigidement & Iautre
yoiture;

b. Dans le cas de voies & courbes de petits
rayons, un levier plat percé d’un eil pour
recevoir le bec d'attelage et fixé sous la voi-
ture de facon & pouvoir se déplacer horizon-
talement.

s Ind* de Ferblantevie,
Par pracoration :

L. Cuassevent et P Brot.
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