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Les crochets d’attelage habituellement em-
ployés pour réunir des wagons de chemins
de fer jouets sont constitués par deux pitees,
I'une mAle, dont une extrémité est fixée au

b véhicule & remorquer par un rivet ou une

agrafe permettant un libre pivotement, son-
_autre bout étant recourbé & angle droit en

forme de crochet. La pitce femelle, fixée de
la méme facon A Pautre extrémité du véhicule
1o posséde un il dans lequel est introduit le
crochet méle, I’ensémble constitue la liaison
des wagons entre eux; pour I'attelage, il est
nécessaire de soulever le coté du wagon com-
portant le crochet méle pour le faire péné-
1h trer dans son logement; -cette opération est
malaisée et fréquemment les wagons sortent
“desrails. - '

Certains dispositifs plus perfectionnés et

fixés au wagon par le méme pivot,,p'résentent
20 en leur extrémité libre la forme d’un crochet
dont Ia pointe serait dirigée vers le haut;
une chape pivotant autour de ce crochet
permet I'assemblage .sur le crochet de la
pitce analogue qui lui est opposée et cecl
‘ab sans avoir besoin de soulever les wagons; ces
dispositifs offrent néanmoms certains Incon-
vénients résultant de la difficulté de saisir la

chape-frés petite et .peu.,accessihle, S

Un autre type de crochet d’attelage est
dérivé du précédent avec cette différence que.
la chape porte le crochet, et peut se mouvoir
dans un plan vertical, son axe servant de
verrou & la piéce semblable qui lui est op-
posée; il suffit de présenter cette chape hori-
zontalement au support du-crochet pour que, 35
sa pointe souléve I'axe ci-dessus décrit et se-
verrouille ensuite. Son extréme mobilité
rend P'accrochage assez difficile & cause des,
coincements qui se produisent; ce. systéme;
ne permet d’effectuer aucun déecrochage en: 4
marche; il n’est donc pas automatique:

La présente invention qui repose sur une,
conception entiérement nouvelle a pour but.
de remédier aux inconvénients des différents "~
dispositifs précédemment décrits. 45

Son objet consiste en un crochet d'attelage,
constitué en deux éléments, une chape et un
verrou pivotant a I'intérieur de la chape, ce
crochet permettant 1'accrochage et le décro-
chage des wagons, aussi bien a l'arrét, qu’en. 5
marche, avant ou arriére, 3 1'aide d'un dispe-
sitif simple et stir, pouvaut. étre manceuvré
avec un seul doigt. '

Les crochets sont tous identiques et peu-
vent indifféremment é&tre utilisés comme
crochets méiles ou_crochets femelles. .. ..
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L’une des branches du verrou des ero-
chets est recourbée & son extrémité; quand le
crochet est utilisé comme crochet méle, cette

branche s’engage dans la chape du crochet.

femelle et y est retenue par I'une des. bran-
ches du verrou de ce crochet femelle, ce
verrou étant maintenu en position de ver-
rouillage par le poids de son autre branche.

A titre d’exemple un mode d’exécution de
Pappareil va étre déerit ci-aprés en référence
au dessin annexé dans lequel :

La fig. 1 représente en perspective le
crochet objet de I'invention, la chape et le
verrou assemblés. ‘

Les fig. o et 3 représentent respective-
ment en perspective les deux éléments du
crochet, chape et verrou.

La fig. & montre deux crochets attelés,
'un faisant office de erochet méle, I’autre de
crochet femelle. Sur cette figure, les éléments
analogues des crochets mile et femelle
sont représentés par les mémes lettres, mais
les références du crochet femelle sont affec-
tées de I'indice « prime».

La chape X est constituée par une pidce
métallique plane convenablement- découpée
et emboutie, comme le montre la fig. o. Elle
porte & I'une de ses extrémités un trou A,
dans lequel s’engage un rivet ou. un. ceillet
qui fixe le crochet au wagon et lui permet-de

tourner dans un plan horizontal; le train

peut ainsi s’inscrire damns les courbes de la
voie.
A son autre extrémité, la chape porte une

rainure G qui, lors de I'attelage; sert de guide

& un contrepoids prévu sur le verrou de
Tautre erochet de I'attelage.

De chaque cbté de cette rainure la chape
est pliée 4 angle droit, de fagon & former deux
ailes de chape paralléles B; celles-ci regoivent
un axe D autour duquel tourne le verrou.

Une nervure E portée par le corps de la
chape sert & renforcer la rigidité. de I'en-
semble. ‘ —_—

Le verrou Y (fig. 3) présente deux bran-
ches I et J qui sur I'exemple ont des lon-
gueurs inégales et qui font entre elles un
angle de 120° environ. '

La petite branche J est découpée et repliée

=2 —

‘de fagon & présenter une chape G percée de 5o

deux trous D'dans lesquels s’engage 1'axe D.
Lia branche longue I a son extrémité

- coudée & angle droit et efle porte un contre-

poids P qui sert aussi de butée pendant la
marche arriére en appuyant contre le fond de 55
la rainure €’ de Iautre crochet.

Le mode d’utilisation du systdme est le
suivant :

Pour T'accrochage, on glisse la branche

_longue I du verrou du crochet méle entre les ¢,

deux ailes B" et en dessous de I'axe D' du
crochet femelle, le contrepoids P étant
engagé par sa base dans la ramure (/.

En fin de mouvement, I'extrémité re-
courbée de la branche I fait basculer 1a g5
branche courbée J' du verrou Y'; dés que

| cette branche est franchie, e contrepoids P’

rappelle I'extrémité de la branche J/ conire
la branche I, ce qui empéche le retrait de
cette derniére grice & son extrémité re- 70
courhée.

Pour le décrochage, on souldve avec le -
doigt la branche I’, ce qui provoque Pabais-
sement de la branche J'; la partie recourbée
de fa branche I est libérée et il suffit alors 75
d’écarter les deux-crochets ou les wagons
auxquels ils sont fixés. ' '

On peut provoquer cette manwuvre en-
pleine marche du train, en dispesant sur la
vole un--obstacle saillant qui souldvera la g,
branche I' en réalisant ainsi, automatique-
ment; le décrochage.

RESUME.

L'invention consiste-en un crochet d’atte-
lage permettant l'accrochage et le déero- g,
chage automatiques, aussi bien & I'arrét,
qu'en marche avant ou arridre, ce crochet
indifféremment méale ou femelle, tant carac-
térisé par la combinaison d’une chape fixée

-au-wagon ou a tout-autre jo_liefr roulant, et 90

d'un verrou pivotant autour d'un axe 1ié A
la- chape et pouvant basculer par son propre
poids de fagon & provoquer le verrouillage.
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