[ SAl

20

REPUBLIQUE FRANCAISE,

MINISTERE DE L’INDUSTRIE ET DU COMMERCE.

—

SERVICE DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE.

—— g ——

BREVET D’INVENTION.

Gr. 20. — (Cl. 4.

N° 963.398

Aiguillage pour chemins de fer en miniature.

Société dite : Gese. MARKLIN & O° G w.p. H. résidant en Allemagne.

Demandé le 26 février 1948, i 13k 22m 3 Paris.
Délivré le 26 décembre 194g. — Publié le 6 juillet 1950.

[Brevet d'invention dont Ia délivrance a été ajournée en exéention de Particle T1, 8 7, de Laloi du 5 juillet 1844
o : . 7 J
modifiée par la loi da 7 avril 1902.]
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[T existe différentes sortes d'aiguillages
pour chemins de fer en minialure. Leur
diversité est due au fait que les fabricants ont
tenu compte de différentes exigences dont
la réalisation c¢n une construction unique
n’a pas encore ¢l¢ possible jusqu'a présent.

Une grande difficulté constitue toujours
le choix de l'endroit de DPéclissage et de la
forme & donner @ la commande d’aiguille
qui est disposeée, comme dans le prototype,
a cote de la piéce de changement de voie.
La présence de la commande d’aiguille, sur-
tout lorsqu’il s’agit d’une commande élec-
lromagnétique, ¢éne souvenl la mise en
place d’une installation de chemins de fer
en miniature, car elle est d'un trop grand
encombrement transversal par rapport a la
direction de Ia voie, si clle est disposée a
cote des pointes dlaiguille exactement com-
me dans le protolype,

Pour résoudre le probléme posé, on a
proposé plusicurs solutions, soit en rendant
la. commande  d’aiguille intcrclmngcablc
comme dcéerit dans le brevet frangais n®
718.105 dépose le 3 juin 1931, soit en
essayant de se rapprocher du but visé par
une reduction progressive de encombre-
ment de la commande. .

Dans un aiguillage connu de ce type, cons-
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truit par la Demanderesse en grande série,
on avait choisi pour la commande un électro-
aimant & armature basculante mais qui res-
tait & decouvert et qui n'était pas protege
contre les chocs. L’armature de cet aimant
était articulée, au-dessus de Ia bobine, au
boitier de celle-ci, monté sur une saillie ou
protubérance latérale du porte-rails. L’axe
de la bobine était perpendiculaire au tron-
¢on droit de la voie. Le palier de armature
etait constitué par une broche pointue
s’étendant parallélement au troncon droit
de la voie. Au-dessous de Parmalure, c’est-
a-dire sous la plaque comportant les paliers
de Parmature et constituée par la protube-
rance latérale du porte-rails ¢lait logée la
tringlerie conduisant au dispositif de con-
trole des aiguilles, un tenon ctant relic g
ladite tringlerie de facon A prolonger vers
le bas Parmature basculanle et a penctrer
Pintérieur du creux menage dans la saillie
ou protubérance latérale «u porte-rails.
Dans cet aiguillage, Vemplacement de la
commande était déterminé par le dispositif
de controle des aiguilles. De Ia maniére habi-
tuelle, on avait d’abord détermine la trajec-
toire du dispositif de controle des aiguilles
et au-dessus de celui-ci, on avait ensuite dis-
pos¢ laimant & armature basculanle. Pour
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des raisons d’cconomie, on avait donné des
dimensions réduites a ladite protubérance
latérale  destinée a supporter les organes
mentionnés. De plus, il avait el¢ jugé utile
de choisir au strict minimum la surface du
porte-rails ou du support d’accessoires qui
nest pas occupee par ces pieces auxilinires.
IEn conséquence, on n’avait pas fait la pro-
latérale plus  grande que cela
n'était absolument nécessaire 3 la mise en
place de ces aceessoires. 11 en résultail done
que la protubérance présentait en plan essen-
tiecllement la forme d’un trapéze dont les
arétes convergeant selon un andle aigu avec
le porte-rail proprement dit élajent jone-
tionnées avee ce porte-rails en formant des
gorges ou rainures. Pour cetle raison. celte
protubérance ne s’arrétait pas directement
a la tranche la plus proche de Paiguillage,
Cetle conformation en combinaison avee les
dimensions réduites de la protubcrance laté-
rale avait également donné la possibilité de
monter, le cas échéant, plusicurs aiguillages
fes uns immeédiatement a la suite de s aulres
sans qu’il soil nécessaire de rendre Ja com-
mande amovible comme  dans Pobjet du
brevet francais sus-rappel¢ n® 718.105 ou
de prévoir des voies de changement 3 droite
et gauche en deux exemplaires pour chaque
cote de déviation (avee commande rajoutée
du eote du troncon droit ou respectivement
Llu cote du troncon courbe de la voie).
Lorsque, plus tard, on désirait v oajouter
une lanterne l.lwulllc on agrandissait Ia
protubeérance sans autre réserve vers Pavs ant,
¢’est-d-dire en dircetion du boul & une seule
voie de Taiguillage, puisque Ia position de
la-commande semblait élee détermin e
le dispositil de controle des puintes
aiguilles et que. du fait des conditions de
visibilite, le choix de Vemplacement de Ia
lurlerne dlaiguille en avant (e I'¢lectro-
aimant qui, dans cette réalisation, depassail
en ladite Lterne, noffrail pas
d'aulee possibilite. De ce fail, la lanterne
nécessitail pour sa mise en place Uespace
delimite, d’une part, par la protubérance
latcrale ol d'autre part, par la tranche anle-
de Taiguillage, Mais
superstructure  sur
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lubérance

par
des

hauteur

rreure

dune ce coin, laisse

libre jusqu'a present, excluail toule possibi-

lite de disposer deux aiguillages 'un imme-

disposilion

diatement a la suite (e Fautre. D'apres les
conceptions qui prévalaient alors, les condi-
tions  d’emplacement obligeaient  done o
construcleur & opler soit pour le mainlien
de la lanterne d’aiguille, Pavan-
tage de la possibilite de disposer des aiguil-
lages Tes uns a la suile des aulroes, Dans cet
ordre d'idées, on donnait la preference 3
la premiére solution étant donne que, dans

¢ prototype, les lanternes daiguille consti-
lucnt un accessoire indispensalile o que
dans les jouets ou chemins de for o minia-
ture, elles parfont illusion de realite de
Pinstallation.

soil pour

Entre temps, les vues sur Féevolution ra-
tionnelle de la construction des chemins de
fer enminiature ont 2 nouveau subi plusicurs
mélamorphoses. Les installations of disposi-
Lils ont éte spécialement reduits, De plus,
unaimaging 4’ mportants perfeclionnements
constructifs et on a donné suite aux doside-
rata énonedés notamment par les spécialistes
des chemins de fer en miniature au point de
vue d’une bonne el claire disposition d’en-
semble el d'une réduction Peneombre-
ment de certaines parties de Pinstallation du
chemin de fer en miniature, par exemple des

de

gares de triage. En oulre, une grande parlie
des acheteurs sonl 4 presenl trés exigeants
en ce qui concerne | adaptabilitc trés poussee
des installations de chemins doe [er en minia-
ture aux installations en grand tant au point
de vue de Teur eflicacite de fonctionnement
quiau point de vue de leur perspective vi-
suelle. Toutes ces raisons conduisent e cons-
tructeur qui dans ses speculations doil éga-
lement tenir compte de condilions ¢enno-
miques, 4 une tres ol
inlensive de Pespace, autrement dit de la
surface e hase disponible.

Ces conditions sont remplics en
partic si P'on rend Ta commande
d'enlrainement) inlerchangeable.
exemple,

ulilisation putissee

grande
Cdispositif
Ainsi, par
Fadjonction d'une lanterne d'ai-
guille d la commande des aiguilles ne preé-
sente aucune difliculls., puisquavee la com-
mande lnlt’ldldll“ulbll‘ susceptible en cas
de manque de place d'un coté de I’ aiguillage
d"¢tre placee de Pautre
lage, il subsiste encore assez de place devant,

cole de ot aiguil-

a cote vu derriére celte commande pour la

mise en place de Uembicllage ou limonerie
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articulée nécessaire au pivotement de la
lanterne.

Comme déja expliqué, il est par contre
impossible d’adjoindre une lanterne d’ai-
guille aux aiguillages dont la commande est
montée 4 poste fixe sur le porte-rails, pour
arriver 4 une solution optimum, tant qu’on
s’en tient aux rapports de dimensions obser-
vés par (radition depuis les constructions
anciennes. C’est a4 cette notion que la de-
manderesse  est  parvenue. Elle  propose
d’abandonner les types de construction qui
constituent P’état actuel de la technique, et
d’utiliser mieux que par le passé les inter-
valles libres de la surface de base des groupes
de changement de voie assemblés en faisceaux
ou harpes de voies, intervalles qui sont res-
tés jusqu’ici non utilisés pour les super-
structures.

Pour la mise en valeur de ce principe cons-
tructif, on a d’abord adjoint une commande
de lanterne d’aiguille, avec la lanterne elle-
méme, 4 la commande d’aiguille, et placé
ensuite ces éléments (réunis en un ensemble
unique) dans Uintervalle ou espace deli-
mité par la voie droite ou courbe de I'aiguil-
lage et par la voie de dérivation formant
embranchement partant d’un aiguillage pre-
cedent. Comme on pouvait s’y atltendre, on
reussit ainsi a caser les différents ¢léments
de construction sans autre dilliculte dans
Pespace disponible. Le résultal surprenant
de cette nouvelle mesure allant a Uencontre
de maintes idées précongues reéside cepen-
dant dans le fait qu’un ensemble de voies
assemblées 4 Paide d’aiguillages construils
conformément a 'invention ne présente non
seulement  aucun  aspect  disharmonicux,
mais au contraire une disposition esthétique
et bien ordonnée.

En outre, par suile de In reunion deésor-
mais possible de Ia lanterne avee la com-
mande d’aiguille, le groupe d’¢léments
s'allonge. Mais conume ce groupe se lrouve
ainsi rapproché du centre de gravite du
plan de la surface d’assise de Paiguillage, cet
allongement n’a pas de suile préjudiciable.
La lanterne d'aiguille parait ainsi plus rap-
prochée de laiguillage, bien que sa distance
des voies reste, en réalite, la méme ou qu’elle
doive rester la méme en raison du passage
de vcehicules moteurs d’une certaine longueur,
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Des harpes de voies a tracés rapprochés les
uns des autres dans les conditions optima,
assemblees a Paide d’aiguillages qui ont éte
construits conformément a 'invention, peu-
vent — contrairemenl aux ensembles d’ai-
guillages du type standard traditionnel —
étre parcourues sans risque de collision
méme par des veéhicules longs comportant
plusicurs bogies.

Il est possible en outre de reporter la
commande sans inconveénient assez loin en
arriére, c’est-d-dire en direction du ceeur,
sans que son nouvel emplacement puisse
géner la circulation. Les meilleures expérien-
ces ont ¢te faites avec des aiguillages dont la
commande et le dispositil de controle de la
lanterne sont rapportées a TDaiguillage a
proximite de la bissectrice du trongon courbe
et (ou) du trongon droit de la voie. Cette
disposition doit étre choisie de préférence
lorsque, pour des raisons d’économie de
courant, il faut prévoir des électru-aimants
de grande section transversale.

Poursuivant le développement de inven-
tion, on peut faire un aulre pas en avant en
répartissant la commande d'aiguille et le
dispositif de controle de la lanterne des deux
cotés de Paiguillage. Cette solution qui pour-
rait paraitre sans rapport direct lors d’un
examen critique de Pobjet de invention
tel qu’ila ¢té revélé jusqu’ici, offre un champ
d’application supplémentaire au construc-
teur qui cherche a profiter de Pespace libre
des harpes de voies pour concentrer les
organes de manawuvre de 'aiguillage a proxi-
mite du centre de gravité du plan du porte-
rails. Pour la mise en place de la tringlerie
destinee, en Poccurrence, a relier la com-
mande d’aiguille au support de lanterne, il
restera toujours suffisamment de place au-
dessous des rails, par exemple dans le creux
du porte-rails.

Une bonne contribution a la solution du
probléme posé est encore due a d'autres
mesures, par exemple & Putilisation d’arma-
tures oscillant dans le sens longitudinal de
Paiguillage dans un plan paralléle a Passise
de Iaiguillage (par exemple I'armature plon-
geante). Ce mode de construction allonge,
il est vrai, la commande par rapport aux
aimants 4 armature basculante connus, sur-
élevés et disposés transversalement, mais
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ceci n’a aucune imporlance pour Uobjel de
I'invention. Par contre, ¢’est Paspect geéncral
de la harpe des voies qui en hendficie d'une
par de  Pabaissement
eleclro-aimantls en

facon decisive suite
conseculil
des lanternes dlaiguilles. En emplovant des
bobines plates pour les aimants, il est méme
possible de loger les commandes dans un
hoitier dont n'tmergerait plus que la lan-
terne dlaizuille, montée a la hauteur nor-
male. Ainsi on obtient pour Ia premiére fois

des dessous

dans les aiguillages une protection efficace
des commandes d'aiguilles contre les impacts
grossiers lors  des manwuvres
du chemin de fer en miniature.

Le renversement de la commande offrait
quelques  difficultes. Ainsi, par
exemple, la réalisation d’une transmission
indéreglable de Parmalure aux aiguilles et
a la lanterne exigeait une dépense relative-
ment clevee en fravaux d'essais el de taton-
nements qui ont trouve leur conclusion une
fois qu'uite coulisse rotalive porlant la lan-
terne ot montee entre Parmalure et le dis-
positil de conleole des aiguilles a fait ses

mecanigues

cualement

preuves.

Le dessin annex¢ represente schématique-
menl deux exemples de realisation en com-
paraisen avee des constructions connues

La fig. 1 montre en plan une partie d’une
harpe de voies comportant une commandce
draicuille & actionnement  clectro-magne-
tique, inscercee dans une protubérance du
porte-rails ou dans un boitier venu de ma-
ticre avec ledit porle-rails;

Le fig. 2 montre en plan une partie d’une
barpe de voies dont Ia commande d’aiguilles
pst logér duns un boltier lixe sur le porte-
rails au moven de patfes, de lfagon a n’en
clre separe qu’en cas  de o reparation  de
Patcuillag.:;

Ladiv, 3 estune vue de front d’un aiguil-
lage Taisanl partie de celie harpe de voies;

La fig. b estune vue en plan d’un aiguil-
lage avee levier a4 maing

La lic, 5 enest une vue faterale:

La fig. 6 est la vue en plan d’un aiguil-
lage dans lequel on a dispose la commande
des aigutlles du cote du trongon droit et le
porte-lanterne du cotée du troncon courbe
ou enmtbranchement de la voie:

Les lig. 7 a 21 illustrent schematiquement

Pévolution des aiguillages décrite au pream-
bule de cette description, les fiz. 94 11 se
rapportant a des aiguillages reéalis¢s con-
formement & Pinvention el inserés dans des
harpes de voies.

Le porte-rails 1 porte le (rongon droit 2
et le trongon courbe 2 ou embranchement
de la voie. Le porte-aiguilles £ esl monte
oscillant autour du pivol J.

Un électro-aimant e serl de dispusitif de
commande. Son armature # esl reliee & la
coulisse rotative 8 qui porte la lanterne
d’aiguille 7. Une tringlerie 9 indiquée sche-
matiquement, assure la liaison entre la cou-
lisse rotative 8 ot le porte-aiguilles £
dispositif de commande (électro-aimant ¢)
¢t la coulisse rotative 8 sont logés dans une
protubérance 1a du porte-rails (fig. 1,4
el 3) ou dans un hoitier 7 fixe sur le porte-
rails a laide des vis 71 el 12 (lig. 2 ¢t 3).

On peut aussi loger e dispositif de com-
mande et le porte-lanterne & Pintérieur de
deux protubérances 7 b el 7¢ ou de hoi-
tiers, séparés par construction 'un de
Pautre (fig. 6 et 12) et aclionner par exem-
ple la lanterne daiguille 7 directement G
Paide de la tringlerie 9a et les aiguilles
indirectement par U'intermdediadre de la trin-
glerie 9 b. Les organes eélastiques ou res-
sorts neécessaires a Uactionnement des aiguil-
lages ne sont pas representes sur le dessin.

Le but poursuivi par Pinvention ressort
plus nettement des fig. 1 el 4. La protube-
rance Ia qui serl de logement a Pélectro-
aimant E ou a la commande a main 1.3 et
qui supporte la lanterne d’aiguille 7 est
plus grande qu’il n’est nécessaire. Elle peut
¢tre choisie plus grande parce que le dispo-
silif de commande est place @ proximite de
la bissectrice A de Pembranchement ou tron-
con courbe de la voie ¢l que, par conséquent,
le centre de gravite du plan de la protube-
rance est situe a proximite du plan de lai-
guillage. Cette protubcrance prononcee con-
fére a Paiguillage un aspect acheve, La lan-
terne dlaiguille 7 est implantée dans le
« ballast » d’une facon isolée par rapport
aux rails el pourtant organiquement intedgree
dans le champ visuel de aiguillage sans que
Pavantage de pouvoir directement raccorder

Le

des aiguillages les uns a la suile des autres
en pitisse.
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Dans tous les aiguillages construils con-
formeément 2 Uinvention et représentés sur
les dessins, les protubérances Ia, Ib et
I ¢ nu bien les boitiers 14 se trouvent res-
pectivementl @ proximité de la bisseclrice h
des voies ou a proximité du centre de gra-
vite du plan des aiguillages.

Il convient encore de noter que lous les
aiguillages Liennent compte du desideratum
important ¢t évident, postule tant par le
fabricant que par Uacheteur, de n'avoir plus
a fabriquer ou @ acheter que des aiguillages
d’un seul tyvpe, a savorr un scul modéle &
bilurcation a gauche et un seul modéle a
bilurcation a droite.

RESUME.

Aiguillage pour chemins de fer en minia-
ture avec dispositif de commande des ai-
suilles monte a poste fixe sur le porte-rails
au moyen e pattes ou hrides, cet aiguillage
présentant les particulariles conjugables sui-
vantes

1" La commande  daiguille  (¢lectro-
aimant ou commande a main) est couplée
avee une lanterne daiguille et montée dans
U'intervalle ménagde entre Ie trongcon de voie
droit ow courbe de Vaiguitlage et la voie de
dérivation d'un aiguillage précédent;

2° Les c¢lements constitutifs de la com-
mande d'aiguille, ¥ compris la lanterne d’ai-

suille, sont disposés sur le ¢ote des voies @

963.398]

proximité de la bissectrice du trongon courbe
et (ou) du troncon droit de la voie a hauteur
de l'aiguillage; .

3° La commande d’aiguille est logée dans
un boitier fixe sur aiguillase au moven de
pattes ou brides;: :

4° Ledit boiticr est visse ou coinee sur e
porte-rails;

3" La commande eost constituee par un
electro-aimant dont Darmature est, de pre-
férence, une armature plongeante mobile
dans un plan paralléle au plan dassise de
I'aiguillage;

6 L’élement de controle (cnulisse rota-
tive) de la lanterne d’aiguille est monte
entre  la commande (clectro-aimant) et la
tringlerie des aiguitles;

7° La coulisse  rolative  est actionneée
directement  par Parmature  de electro-
aimant ¢t serl de support & la lanterne

d’aiguille;

§” La delimitation supéricure de la com-
mande (electro-aimant) est materialisée par
Paréte supericure du porte-lanterne (cou-
lisse rotative) ou par les parois supeérieures
des protubcrances creuses ou des boitiers.
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