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Einrichtung zum elektrischen Antrieb und zur Fithrung von Spielfahrzeugen

Patentiert im Deutschen Reiche vom 24. Januar 1936 ab

Die Prioritit der Anmeldung in Frankreich vom 24, Januar 1035 ist in Anspruch genommen.

Die Erfindung betrifft eine Einrichtung
zum elektrischen Antrieb und zur Fithrung
von Spielfahrzeugen, die auf einer mit er-
héhten Rindern versehenen Bahn umlaufen
und die derart ausgebildet sind, daf die Len-
kung der Fahrzeuge durch jeweils einen der
Fahrbahnrinder in Verbindung mit einer die
Lenkriader des Fahrzeuges diesem Rand zu-
leitenden Steuervorrichtung erfolgt und daB
sich die Fahrzeuge frei auf einer elektrisch
leitenden Bahn bewegen, welche in an sich
bekannter Weise durch Gleitkontakte dauernd
mit 'dem Fahrzeugmotor verbunden ist, der
mit einem weiteren Stromkontakt in Verbin-
dung steht.

Die Erfindung hezweckt, die geschilderte
Einrichtung in der Weise weiter auszugestal-
ten, daB auch ein gegenseitiges Uberholen
von Fahrzeugen auf derselben Fahrbahn mit
verschiedener Geschwindigkeit méglich ist.
Erfindungsgemafl erreicht man dies, indem
das einzelne Fahrzeug als Fithrungsschienen
ausgebildete Schleifkontakte aufweist, an
denen das mit gréfierer Geschwindigkeit fol-
gende Fahrzeug entlang gleiten kann. Als
Fithrungs- und Schleifkontakte sieht man
zweckmaflig eine hintere, durch Schrig-
stellung zugleich als Lenkschiene fiir das
nichstfolgende Fahrzeug dienende Stof-
stange und eine dem Fahrzeugkdrper entlang
laufende Seitenschiene vor.

Das Uberholen von Fahrzeugen, beispiels-
weise auch fitr den Fall, daB eines derselben
infolge einer Stdrung stehenbleibt, kann
dann so vor sich gehen, daB das nichst-
folgende Fahrzeug durch die schrig gestellte
hintere StoBstange des zu iiberholenden Fahr-
zeuges seitlich abgedringt wird. Man kann
aber auch so vorgehen, daB auf der Fahr-
bahn isolierte, stromlose Erweiterungen vor-
gesehen sind, in denen das mit Gleitkontakten
versehene Fahrzeug zwecks Uberholung zum
Stillstand gebracht wird, wobei das nach-
folgende Fahrzeug seinen Weg entlang der
seitlichen Fithrungs- und Gleitschiene des
angehaltenen Fahrzeuges fortsetzt, ohne aus
seiner Fahrtrichtung abgedringt zu werden.

Die Erfindung ist nachstehend an Hand der
Zeichnung an einem Ausfithrungsbeispiel be-
schrieben.

Die Fig. 1 und 2 zeigen ein entsprechend
ausgebildetes, elektrisch betriebenes Spiel-
fahrzeug. Der Motor 1 dieses Fahrzeuges,
der beispielsweise auf die Hinterrdder wirkt,
ist einerseits mit einem isolierten Schleifkon-
takt 2 verbunden, der auf einer elektrisch
leitenden Bahn gleitet, und andererseits mit
der Masse des Fahrzeuges. Die Vorderrider
weisen einen leichten Einschlag auf, der mit-
tels einer Feder 3 aufrechterhalten wird und
dazu dient, das Fahrzeug stets in Berithrung
mit der Randleiste 7 der Fahrbahn zu halten.
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Als zweiter Schleifkontakt dient bei der dar-
gesteliten Anordnung eine StoBstange 4.

Erfindungsgemif sind nun mit der strom- ;
feitenden Masse des Fahrzeuges Fithrungs®]
und Schleifkontakte verbunden, die so ge:-.|:
staltet und angeordnet -sind, daf ein mit‘:}
groferer Geschwindigkeit folgendes Fahrzeug,
an ijhnen entlang gleitend, das langsamere
Fahrzeug ﬁberholen kann. In Fig.1 und 2
dienen als Schleifkontakte eine der Fahrzeug-
achse parallel gerlchtete seitliche -Fithrungs-
schiene 13 und eine z.B. um 45° geneigte
hintere Stofistange.

Fig. 3 zeigt eine Anordnung, bei welcher
die stromleitende Fahrbahn 5 eine isolierte,
stromlose Erweiterung 12 aufweist. Ein
Fahrzeug, das infolge des Einschlags seiner
Vorderrader, der stromleitenden Begrenzungs-
leiste 7 der Fahrbahn folgend, in dle Erwei-
terung 12 gelangt, wird demgemil stehen-
bleiben, da der Stromkreis uber den Kon-
takt 2 (Fig. 1) nicht mehr geschlossen ist.

Folgt nun dem in Fig. 3 dargesteliten
Fahrzeug ein zweites, so bewegt sich dieses
entlang der Randleiste7, gelangt an die

schrig gestellte StoBstange 15, geht hierauf |

langs der Gleitschiene 13 weiter und nimmt
schlieBlich den Kontakt mit der Randleiste 7
wieder auf. Auf diese Weise ist das Pro-
blem des Uberholens von Wagen selbst fitr-
den Fall geldst, dafl eines der Fahrzeuge an
einer isolierten Stelle stehenbleibt.
Naturgemi ist die beschriebene Uber-
holung von Fahrzeugen auch ohne die Anor d-

nung von Fahrbahnerweiterungen mdglich,
da einerseits die schrige StoBstange1s das
nachfolgende Fahrzeug ablenkt, andererseits
‘aber dieses letztere infolge eines gewissen
Beharrungsvermogens und des Einschlags

- Seiner Vorderrader wieder an‘die strom-

“leitende Randschwelle der Fahrbahn Uelangt
selbst wenn die Stromzufuhr fiir -einen
Augenblick unterbrochen sein sollte.

PATENTANSPRUCHE:

1. Einrichtung zum elektrischen An-
trieb und zur Fithrung von Spielfahr-
zeugen, dadurch gekennzeichnet, dafl das
Fahrzeug als Fithrungsleisten ausge-
bildete Schlelfkontakte aufweist, an denen
ein mit groBerer Geschwindigkeit fol-
gendes Fahrzeug zur Uberholung entlang
01e1tet

2. Einrichtung nach Anspruch 1, da-
durch Gekennzelchnet daB als Fithrungs-
leisten “und Schleifkontakte eine hintere,
durch Schrigstellung zugleich als Lenk-
schiene fiir das nachfolgende Fahrzeug

- dienende StoBstange (15) und eine Seiten-
schiene (13) vorgesehen sind.

3. Einrichtung nach Anspruch 1 und 2
dadurch gekennzeichnet, daf auf der
Fahrbahn ~(5) isolierte, stromlose Er-
weiterungen (12) vorgesehen  sind, in
denen das mit Schieifkontakten versehene
Fahrzeug zwecks Uberholung angehalten
wird.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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