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Jos.Kraus & Co. in Niirnberg
Selbsttitige Kupplung fiir Spielzeugeisenbahnen

Patentiert im Deutschen Reiche vom 17. September 1932 ab

Die Prioritit der Schaustellung auf der am 28. August 1932 erdffneten Leipziger Mustermesse

ist in Anspruch genommen.

Gegenstand der Erfindung ist eine auf
mechanischem oder elektrischem Wege zu
betitigende selbsttitige Kupplung fiir Spiel-
zeugeisenbahnen.

Kupplungen dieser Art, die auf dem einen
oder anderen Wege betitigt werden, sind be-
kannt, insbesondere solche, bei welchen mit
dem Kupplungsmechanismus an sich ein durch
einen besonderen Schalter erregbarer Elektro-
magnet in Verbindung steht, so dall wohl das

Ankuppeln auf mechanischem Wege, das Ab-

kuppeln jedoch nur auf elektromagnetischem
Wege erfolgen kanmn. ,
Weiterhin sind Kupplungen fiir Spielzeug-
eisenbahnen bekannt, bei welchen die Ent-
kupplung der Fahrzeuge. jeweils nur von
Hand erfolgen kann, so daf eine auf mecha-
nischem Wege vollziehbare Entkupplung
nicht gegeben war, wie auch Kupplungen
fiir den vorliegenden Verwendungszweck be-
kannt sind, bei welchen die Entkupplung der
Fahrzeuge nur bei der Vorwirtsfahrt dersel-
ben herbeizufithren ist. Mit dieser Kupplungs-
art ist noch der erhebliche Nachteil verbun-
den, daB bei der entkuppelten Lage der Kupp-
lungen ein Verschieben der Fahrzeuge iiber
die im Gleisstrang befindlichen Weichen u.dgl.
Einbauten hinweg nicht erfolgen kann.
Ferner ist bei bekannten Kupplungen er-
forderlich, daB fiir die Entkupplung der
Fahrzeuge eine unmittelbar aufeinanderfol-

gende Umsteuerung der Laufrichtung der
Fahrzeuge vorgenommen werden mull, weil
das Anheben des Kuppelhakens nur dadurch
vorgenommen werden kann, dafl der den Kup-
pelhaken beeinflussende und in den Bereich
des Gleisstranges ragende Stellhebel jeweils
gegen das Fahrzeug zu ausschlagen muB.
Nachdem dieser im Gleisstrang liegende Stell-
hebel in nur einer Fahrtrichtung {iberfahren
werden kann, ist keine Moglichkeit gegeben,
um damit die beiden sich gegeniiberliegenden
Zughaken gleichzeitig aus der Verschlufilage
anzuheben.

Gegeniiber diesen Ausfithrungen unter-
scheidet sich die Erfindung dadurch, daf die
Auslosung der gekuppelten Gleisfahrzeuge an
einer einzigen, und zwar beliebigen Stelle der
jeweils verfiigbaren Gleisanlage erfolgen
kann, wobei die Wirkungsweise der Kupp-
lung sowie deren Losung unabhingig von der
Anzahl der in der Gleisanlage eingebauten
Weichen u. dgl. Abzweigungen bleibt.

Die der Erfindung zugrunde liegende Kupp-
lung ermdglicht entgegen den bekannten Aus-
fithrungen, daB die Herbeifithrung der Kup-
pellage als auch der Entkupplung auf rein
mechanischem Wege vollzogen wird. Die
Kupplung bleibt auch dann gelSst, wenn die
entkuppelten Fahrzeuge auf dem Gleisstrang
wie auch iiber Weichen u. dgl. Einbauten hin-
weg zum Zweck des Rangierens verschoben
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werden. Die einmal geléste Kupplung bleibt
hierbei auch bei aufgestelltem Stellhebel, und
zwar unabhingig von der Laufrichtung des
Zuges bzw. einzelner Zugteile, entkuppelt und
kann die Kuppellage der Gleisfahrzeuge wie-
der herbeigefithrt werden, indem diese von-
einander abgezogen und alsdann wieder auf-
einandergestoBen werden. Weiterhin ist eine
Umstenerung der Lokomotive im Augenblick
der Entkupplung der Gleisfahrzeuge nicht er-
forderlich, die Lokomotive kann also auch
nach dem Lésen der Kupplung iiber- den in
der Schienenanlage befindlichen Stellhebel in
der Verschubrichtung hinweggeschoben wer-
den.

Eine der Erfindung entsprechend ausge-
stattete selbsttitige Kupplung fiir Spielzeug-
eisenbahnen ist auf der Zeichnung in einem
Ausfithrungsbeispiel dargestellt. Hierbei zeigt

Abb. 1 die Lage der Kupplungsteile bei
zwel in keiner Verbindung stehenden, auf ein
und demselben Gleis liegenden Gleisfahrzeuge
in Seitenansicht,

Abb. 2 die Lage der Kupplungsteile bei

.gekuppelten Gleisfahrzeugen in Seitenansicht

mit Schnitt durch die Kuppelglieder,

Abb. 3 die Lage der Kuppelteile im Augea-
blick des Auslésens der Kupplung durch den
im Gleisstrang vorgesehenen Stellhebel. Die
Gleisfahrzeuge fahren hierbei nach rechts.

" Die Abb. 4 zeigt die Lage der ausgelSsten |

Kupplungsteile beim Lauf der Gleisfahrzeuge
nach links.

In den Abb. s und 6 ist das Kuppelglied
im Schnitt bzw. Draufsicht dargestelit. -

Die Abb. 7 und 8 zeigen den Kuppelhaketi
in Draufsicht bzw. Kopfansicht.

Wie ersichtlich, besteht die Kupplung aus

- den beispielsweise am Boden der Gleisfahr-
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zeuge a, b gelenkig gelagerten Zungen ¢, d,
wobei die Zunge ¢ zur Aufnahme des Kuppel-
hakens ¢ und das diesem gegeniiberliegende
Kopfstiick der Zunged als Kuppelglied fiir
den Zughaken e ausgebildet ist. Der Zug-
haken ¢ ist mittels des Zapfens f in dem von
der Zungec abgebogenen Biigel ¢ gelagert.
Die Lage des Zughakens ¢ zum Kopfstiick der
Zunge d steht jeweils unter dem Einfluf des
im Biigel g mittels des Zapfens/ gelagerten
Hebels i, der von dem im Gleisstrangk ge-
lagerten Stellhebel/ durch die am Hebels
sitzenden Hebelplatte n um seinen Lagerzap-
fen /i entsprechend der Abb. 3 zum Ausschlag
gebracht wird, indem hierbei die Zunge m des
Tebelsi von der Riickseite her gegen den
Zughaken e driickt und diesen damit um
seinen Lagerzapfen f ausschwenkt. Um die
aus Abb. 3 ersichtliche Lage des Zughakense,
also die Losung der Kupplung auch bei ent-
gegengerichteter Laufrichtung, entsprechend
der Abb. 4 herbeizufiihren, schwenkt beim

Uberfahren der Stellhebel / die in den Bereich
desselben ragende und am IHebel 7 sitzende
Hebelplatte n den, Zughaken ¢ aus der Kuppel-
lage heraus, der Fortsatz ¢’ des Zughakens e
schleift hierbei auf der Hebelplatte #.

Die Lage des Zughakens ¢ an sich wird von
der Feder y beeinflufit, welche den Zughaken e
in die Stellung nach Abb.r und 2 driickt,
sohin den Zughaken e stets an den Hebel?
anlegt.

An der Zunge p des Zughakense ist die
Rast ¢ vorgesehen, in welche sich nach Lo-
sung der Kupplung entsprechend den Abb. 3
und 4 die am Biigel s sitzende Nase ¢ derart

einfiigt, daB diese Naset wihrend des Ver-

schiebens der Gleisfahrzeuge a, b stets in die-
ser Lage zum Zughaken e verbleibt. Der Bii-
gel s selbst ist mittels des Zapfens an der
Zunge d gelenkig gelagert.

Mit dieser Anordnung ist der Vorteil ver-
bunden, daB der Abschub des entkuppelten
Gleisfahrzeuges b beispielsweise auf eine

Gleisabzweigung oder iber Wechsel hinweg

ohne jeden weiteren Handgriff -erfolgen
kann,

Zur Herbeifithrung der Kupplung greift die
Zunge p des Zughakense entsprechend der
Abb. 2 in den Durchbruch # der gegeniiber-
liegenden Zunged des Gleisfahrzeuges b ein
und wird der Weg der Zungec gegen die
Zunge d an sich durch die von derselben ab-
gebogenen Nase v begrenzt.
~ Um die beiden Zungen c, d stets in die fiir
die Kuppellage dienende Stellung zwangslau-

| fig einzufiihren, ist am Ende derselben jeweils

eine mit ihrem gegeniiberliegenden Ende ent-
sprechend befestigte Zugfeder w angelenkt.
Fiir die seitliche Fithrung der auf die Zunge ¢
auflaufenden Zunge d dienen die beiden von
der Zungec abgebogenen Gleitstiicke #, mit

denen eine einwandfreie Fithrung der beiden

Zungen ¢, d in allen Lagen der Gleisfahrzeuge
untereinander gewihrleistet ist.

Die derart erstellte Kupplung fiir Spiel-
zeugeisenbahnen bietet somit bei einfachster
Herstellung eine -einwandfreie Wirkungs-
weise, wobei es fitr den Gebrauch derselben
ohne Belang ist, ob die Gleisfahrzeugea, b in
der einen oder anderen Richtung gegen die im
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Gleisstrang k -befindlichen Stellhebel / anlau- -

fen und die entkuppelten Gleisfahrzeugea,b
ohne weitere Handgriffe iiber Weichen u. dgl.
hinweg oder in abzweigende Gleisstringe
u. dgl verschoben werden konnen.

Durch die besondere Ausbildung des Kup-
pelhakens ¢ mit dem nach oben gerichteten

“Fortsatz z ist dem Spielenden ferner auch die

Maéglichkeit gegeben, den Kuppelhaken e ohne
Betitigung der Stellhebel I durch Ausschwen-
ken von Hand in die entkuppelte Lage nach
Abb. 3 bzw. 4 zu driicken.
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PATENTANSPRUCHE:

1. Selbsttitige Kupplung fitr Spielzeug-
eisenbahnen mit iiber die Kopfstiicke der
Gleisfahrzeuge hinausragenden, in der
Bodenplatte der Gleisfahrzeuge gelenkig
gelagerten Zungenstiicken, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die beiden Zungenstiicke
(c, d) der Gleisfahrzeuge (a, b) zum Voll-
zug der Kuppellage iibereinanderlaufen,
derart, daB der Zughaken (e), welcher in
dem von der Zunge (c) abgebogenen Bii-
gel (g) durch den Zapfen (f) gelagert ist,
beim Volizug der Kupplung mittels der
vom Zughaken (e) abstehenden Zunge (p)
im Durchbruch (u) des gegeniiberliegen-
den Zungenstiickes (d) einspringt, wobei
der Amnlauf der beiden Zungen (c, d)
gegeneinander durch die von der Zunge
(d) abgebogene Nase (v) begrenzt wird
und die Lage des Zughakens (e) zum
Kopfstiick der Zunge (c¢) unter dem Ein-
flufl der Feder (y) steht.

2. Selbsttitige Kupplung fiir Spielzeug-

. eisenbahnen nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daf zum ILosen der Kupp-

lung die an beliebiger Stelle des Gleis-
stranges (k) vorgesehenen, auf gemein-
samer Achse sitzenden, im Gleisstrang

‘ (k) schwenkbaren Stellhebel (I) dienen,

welche beim Uberfahren der Gieisfahr-
zeuge (a, b), und zwar bei der Rechtsfahrt
derselben, die am Hebel (i) vorgesehene
Hebelplatte (#) um den Zapfen (k) des
von der Zunge (c) abgebogenen Biigels
(g) schwenkt, derart, daf mit dem Aus-

3

schwenken der Hebelplatte () gleichzei-
tig ein Ausschwenken des Zughakens (e)
um seinen Zapfen (f) erfolgt.

3. Selbsttitigé Kupplung fiir Spi€lzeug-
eisenbahnen nach Anspruch 1 und 2, da-
durch gekennzeichnet, daff bei der Links-
fahrt der Gleisfahrzeuge (a, b) die L6~
sung der Kupplung dadurch -erfolgt, dafl
der Zughaken (¢) mittels des auf der
Hebelplatte (#) schleifenden Fortsatzes
(¢') um seinen Lagerzapfen (f) geschwenkt
wird und in gleichem Sinne wie bei der
Rechtsfahrt der Gleisfahrzeuge (o, b) die
Nase (#) in die Rast (g) des Zughakens
(e) selbsttitig einspringt.

4. Selbsttitige Kupplung fiir Spielzeug-
eisenbahnen nach Anspruch i, 2 und 3,
dadurch gekennzeichnet, daf fiir die Fiih-
rung des Kopfstiickes der Zunge (d) beim
Auflaufen derselben auf die Zunge (¢) die
von dieser abgebogenen Fithrungsstiicke
(#) dienen.

s. Selbsttitige Kupplung fiir Spielzeug-
eisenbahnen nach Anspruch 1, 2, 3 und 4,
dadurch gekennzeichnet, dafl die Zungen
(c,d) durch die an diese angelenkte Zug-
federn (w) stets in die fiir die Kuppellage
zweckdienliche Stellung gezogen werden.

6. Selbsttitige Kupplung fiir Spielzeug-
eisenbahnen nath Anspruch 1, 2, 3, 4
und g, dadurch gekennzeichnet, daB der
Zughaken (¢) von der Feder (y) derart
beeinfluft wird, daB dieser in die Ruhe-
lage bzw. Kuppellage stets an den am
Lagerzapfen (k) des gleichen Biigels (g)
gefithrten Hebel (¢) herangefiihrt wird.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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