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~ Les chemins de fer ou tramways élecluqueQ
jouets connus Jusqu 1c1 presentalent I'inconvé-
nient d'étre d’'un prix relativement élevé, et
laissalent parfois a dé31rer au point de vue du

+ 5 fonctionnement.

La présente invention a pour objet un dis- ‘

ositif de chemin de fer ou tramway électrique

_]ouet établi de facon & comporter un nombre

minimum de piéces dont le montage pout 8tre

10 effectué d'une facon trés raplde ces pleces

étant dlsposées de manidre 3 ne pouvoir se

dérégler et & assurer un maximum de rende-
ment au point de vue électrique.

Cette invention consiste én principe :
15 1° Dans ‘une voilure motrice comportant
un moteur éectrique 'actionnant, caractérisée

par le fait que le frotteur en contact avec le f

rail isolé est indéréglable, d’'une grande sou-
plesse et qu'une de ses parties se prolonge
20 jusqu'au collecteur et forme balai; que la con-
nexion des lames du collecteur aux fils de
I'induit se fait & 'aide de lamelles et sans
soudules, enfin que Yassemblage total des
ieces de la vorture est fait simplement & T'aide

25 de deux vis.
2° Dans un dispositif de voie caractérisée
par le fait que le rail conducteur isolé est
placé au-dessous du plan passant a la surface
des deux autres rals; que Tarrivée du
30 courant aux rails se fait par deux traverses

N 1
dans chacune dcsquellf‘s on placé une f‘ch«, de
confacl. .

Dans le dlsposmf qui vient detre men- <
tionné, la position en contre-bas du rail con-

ducteur par mpport aux ‘deux autres permet 35
.d’éviter les courts-circuits au cas out un objet

métalhque viendrait & tomber en travers de la
vole, el la dlprbltIOH de contact par fiches a - .
pour but d’éviter Pemplot d’un inverseur de
courant, puisque pour obtepir la marche 4o
arriére il suffit simplement dmtervertlr les
fiches.. : ‘

I mventlon est représentee & tltre d exems=
ple seulement, dans le .dessin annexé dans
lequel : ' c o b

Les fig. 1 cta sont respectlvement une vue
de coté et une vue én_élévalion du mécanisme

d’une voiture motrice. . .6
La fig. 3 est une vae du dessous de la voi-
ture. . : ho

r

Les fig: 4 et 5 monirent en devatlon el en
coupe le collecteur du moteur, i une . plus
grande échclie.

Les fig. 6, 7 et 8 sont des vues cn éléva-
tion, plan et coupe des rais constituant fa 55
voic.

Comme on le voit dans les fig. 1, 2 ¢t 3,
une voiture motrice se compose de deux pla-
tines a lraversées a leur partie inféricure
deux arbres b', b2 sur lesquels sont fixées les Go
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roues b. Une des platines porte un aimant ¢
entre les péles duquel tourne un.induit d calé
suefun ar%f‘é} Surile ‘coté de I'indait ‘est un
collecteur f dont les lames f! vmnnent_lo_u_; a
tour en contact avec des halais g!, g2 Le
balai g! fixé sur la_ plaque isolante g est en
contact avec la masse. et le bdldl Vs est consti-
ué par le prolongement d’une lame ressort &
placée au-dessous de la vmture et formant
flottpm. Coes SRR

‘Cefte Jame ressort qui est ﬁxée sur {a pla-
que g est recourbée a son extrémité A! laquelle
s’engage dans une fente g® ce qui a pour but
d’empécher loute déviation latérale du frot-
teur b. )

Un pignon ¢! et une roue dentée €2 servent

4 (ransmelire le mouvement aux roues. L’as-

scmblage est maintenu p'ar' les vis 1.
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par prises de courant, il n’est plus nécessaire
demployer dmversem pour obtemr la mar-
che arritre du moteur, celle-ci pouvant 8tre

_ produite en inversant simplement les fiches de

contact. Ce dispositif a permis également de

_ supprimer les fils soudés aux rails, qui, au

bout d'un certain temps, finissaient par sc
rompre. .

En un mot, le nouveau chemin de fer ou
tramway électrique est constrait et établi de
fagon 4. fonctionner toujours avec régulault,
méme entre les mains des personnes les moins
expérimentées, tous les risques de déréglage
étant réduits au minimum.

Il est bien entendu que les dispositions ¢i-

dessus ne sont données qu’a titre d’exemple,
' les formes,

dimensions et dispositifs .de dé-
tait, pourront varier selon- les cas sans modi-
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stitué par un cyllndre 1solant sur lequel sont
serties des lames.
melles /2 lesquelles se branchent directement
wux-fils de nduit; ce qul permet dévster lPS
soudures
. La voie xeprésentéc ﬁg 6, 7 et 8 esl con-
ﬁlltnée par deux rails j entre lesquele est placo
un-rail condacteur isolé £; comme on peut le
voir; ce dernier:est & un niveau inférieur au
plan passabt ‘3 la surface des deux autres.
L’arnvée du courant a lieu par les traverses
AN portant chacune un aillet m dans lequel
vient sengager une fiche rehée a la source
d’électricité. : o
Le fonclionnement du nouveau chemm de
{er ou- tramway éleclnque est ana]ogue au
fonctionnement des apparells du méme genre,
comme acluellement. Toutefors, il présentie
sur ces derniers, lavanlage d’ étre beaucoup
plus simple; plus économlque et plus robuste.
Les coniacts électriques qui donnent souvent
lieu a des. mécomptes, “ont fait, iei, T'objet

7 d’une étude paltlcuhele et leur nombre a été

diminué dans Ia mesure du possxble
: Avee le nouveau dlsposmf de branchement

s¢ prolongeant par les la--

fier-le pri'nciiae de linvention
RESUME.

L’invention a pour objet :
Un chemin de fei ou tramway de(,trlque

-Jouet caraclérisé par :

® La dlsposmon dé la vonture motucc

'dans ]aquelle le frotteur en contact avec e rail

isolé est indéréglable, d’ une grande souplesqe

'et qu ’une de ses partles se prolonge Jusqu au

collecteur et forme balai; la connexion des
lames du collecteur avee lesfils dé Iinduit étant
faite 3 Taide de lamelles et sans soudures;
lassemblage des pléces de la voiture étant
maintenu SImplement a Paide de deux vis.
2° La disposition dé 1a voie dans iaquclle
le rail conducteur 1sole est pldcé au-dessous
du plan passant 3 la surface des deux autres
rails, Yarrivée du courant aux rails étant faite

par deux traversés dans chacune desquelles se

i

pla(:e une fiche de conlact
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