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La présente invention a pour objet un
dispositif d-acerochage et de déerochage au-
tomatiques pour véhicules de trains minia-
tures tels que les traing électriques consti-
tuant des jouets dont la vogue est de plus
en plus grande. )

Ce dispositif est agencé de telle maniére -
~que le déerochage automatique, obtenu par

soulévement d’une plaquette ou crocodile
prévue dans la voie, détermine en plus, un
refoulement ou éeartement des véhicules et,
par suite, une poussée hotrizontale assurant

Ia propulsion vers l’arriére du véhicule dé- :

eroché ; on obtient ainsi en disposant le

crocodile en haut d’une rampe la possibi-
lité d’effectuer un triage des wagons com- .|

parable & celui qui existe sur le réseau de

la S.N.C.F,, ce qui donne un atirait sup-

plémentaire au train miniature. -
Conformément & 1’invention chaque véhi-

cule, wagon, tender, locomotive, ete., com- .

a

porte & ses extrémités, entre les tampons,

“une plaquette horizontale en métal ou ma-

tiére mince convenablement é&vidée sur la-
quelle est monté de manidre mobile le cro-
chet d’attelage, constitué par une piéce trés

1égore, lequel crochet porte un prolonge-

ment ou queue qui pend verticalement sous
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la plaquette et dont Ilextrémité inférieure

est destinée & 8tre soulevée par le crocodile. 3o -

La deseription 'qui va suivre en regard
du dessin annexé donné 3 titre d’exemple
non limitatif fera bien comprendre com-

| ment 1’invention peut &tre réalisée, les par-

ticularités qui ressortent tant du dessin que 35
du texte faisant, bien entendu, ‘partie de
ladite invention.

La fig. 1 est une vue en coupe longl’cu-
dinale du dispositif- d aeeroehage par LI
de la fig. 2; ST - ho

‘La fig. 2 est une vue en plan de 1 fig. 1

La fig. 3 est une vue en perspective du, E
dispositif d’accrochage ;

La fig. 30 est une vue schématique mon-
trant -comment a lieu l’accrochage ; i)
La fig. 4 est une vue de.cdté de deux
wagons accouplés par le d'lSpOSltlf d’acero--
chage ;- -
La fig. 4o ‘montre 1a position des d1spo-
sitifs d’ acerochage 1ors du refoulement des 50

wagons ;

La ﬁg 5 est une vue en plan de la ﬁg 4,

La fig. 6 est une vue analogue & la fig. 4

" au momernt dw décrochage automatique.

Le dispositif . d’acerochage automatique 55

' et de décrochage est constitué comme il est
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montré sur le dessin par une plaquette
minee ¢ présentant 3 l'avant un évidement
b et sur laquelle est monté, de maniére a
pouvoir pivoter librement, le crochet d'at-
telage ¢, Ce dernier comporte d’une part
tne branche supérieure terminée par un
bee ineling d dont D’extrémité fait légére-
ment saillie sous la plaquette ¢ en traver-
sanf 1'évidement b et d’autre part une
branche inférieure ou quene - e qui pend
verticalement sous la plaquette et se ter-
mine par un rebord ou bande ineurvée f.

Ce crochet ¢ dont le poids est extrémement .

faible est simplement engagé par sa partie
coudée c,, et avec un certain jeu, dans une
fente g de la plaquette ¢, le coude ¢, cons-
tituant ainsi le pivot on axe de pivotement

du erochet ¢. Dans ces conditions le ero- |

chet ¢ occupe normalement la position in-
diquée fig. 1 et dans laquelle la branche
supérieure du crochet repose sur-la pla-
quette @ ou au contraire le crochet peut
étre déplacé par pivotement vers l’arritre
en ¢, comme montré fig. 6.

Enfin la plaquette ¢ est avantageusement
fixée sous le véhicule 7, tel que wagon,
tender, locomotive, ete., de maniére & pou-
voir pivoter dans le plan horizontal ; & ecet

effet 1a plaquette peut étre fixée par une vis

i autour de laquelle elle’ pourra osciller
dans son plan lors du franchissement d’une
courbe, un ressort j assurant le rappel de
la- plaquette dans sa position de repos,
montage particuliérement indiqué dans le
cas de voitures i bogies.

Ce dispositif d’acerochage automatique
fonetionne de la maniére suivante :

Lors du rapprochement des deux wagons
ou véhicules h, h, (fig. 3a) les plaguettes

) ¢ et a, qui étalent primitivement en re-

gard, glissent 'une sur Dautre; dans ce
déplacement le bord extréme a, de la pla-
quette ¢ vient rencontrer la face inelinée
du bec d, du crochet ¢, et fait pivoter 1é-
gérement ledit crochet en soulevant sa
branche supérieure de telle sorte que le bec
d, s’efface pour laisser passer le hord a,
et qu’il aeeroche ledit bord en revenant
4 sa position initiale, ce qui assure 1’en-
clenchement ou acerochage de la plaquette
@ du wagon h et du crochet ¢, du wagon
he ; en méme temps le méme accrochage se

produit entre le erochet ¢ du wagon 4 et
la plaguette a, du wagon A,

En définitive, les deux wagons sont ae-
crochés I'un & l'autre dans la position in-
diquée fig. 4.

Quant au décrochage il g lieu trés sim-
plement” par soulévement des extrémités f
et f, des queues ou branches inférieures ¢ 60
et e, des crochets ¢ et ¢, par le eroeodile
ou poussoir %k, ce soulévement ayant pour
effet de faire pivoter les erochets ¢ et ¢,
en ¢, et, par suite, de libérer les bords a,
des évidements des plaques a et a,, de I’em- 65
prise des crochets ¢, et c.

Il y a lieu de remarquer que lors du
soulévement du crocodile % provoquant le
pivotement des crochets ¢, ¢, les rebords f
et f, des queues desdits crochets viennent 70
en contact, et qu’a partir de ce moment les
crochets tout en pivotant déterminent une
poussée horizontale, par leur partie coudée
¢; sur les véhicules (fleches F, fig. 6) et
produisent 1’écartement de ceux-ci ou en- 79
core le refoulement du dernier wagon d’une
rame de wagons par rapport 3 ladite rame.

Comme on le voit fig. 4, les tampons m
el m, sont en position d’acerochage lége-
rement écartés les uns des autres, ee qui So
évite tout risque de contaet et d’acerochage
des tampons entre eux dang les courbes.

On peut réaliser les erochets ¢ et ¢, et
les monter sur leurs plaguettes ¢ et g, de
telle sorte qu’en position de refoulement, 85
e¢’est-d-dire lorsque le wagon h, est poussé
contre le wagon £, ce soient les rehords ou
bandes f et f, qui viennent en contact, ainsi
gu’il est montré fig. 4e; dans ces condi-
tions la poussée exercée sur lesdites bandes 9o
a pour résultat de consolider l’accrochage
en maintenant les bees d et d, des erochets
en prise avee les bords a, des plaquettes ¢,
et a. )

Les rebords f, f, des crochets d’attelage 9
sont avantageusement en forme d’ares de
cercle pour permettre la manceuvre dans
les courbes.

II va de soi que des modifications de dé-
tail peuvent &tre apportées au dispositif 100
qui vient d’8tre déerit, notamment par
substitution de moyens techniques équiva-
lents, sans pour cela sortir du cadre de
Pinvention.
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Lin particulier la forme des crochets mo-
biles ¢ et ¢, ainsi que leur montage sur les
plaquettes @ et-a, peuvent é&tre changés
sous réserve que lesdits erochets soient 1é-
gers et mobiles sur lesdites plaquettes de
maniére & permetre 1’accrochage et le dé-
crochage. En outre les plaquettes pour-
raient étre en matidre isolante.

RESUME.

Cette invention comprend :

1° Un dispositif d’accrochage automa-
tique de wagons ou autres véhicules de
trains-jouets constitué par une plaquette
évidée faisant saillie & D’extrémité du véhi-
cule et sur laquelle est monté librement
ou & pivot un crochet trds léger compor-
tant un bee destiné & s’enclencher avee la
plaquette du véhicule contigu et une queue
pendant sous la plaquette et destinée 3 pro-
duire le décrochement des véhicules sous
I'action d’un crocodile ou autre poussoir
mobile verticalement entre les rails ;

2° Un mode d’exéeution du dispositif
d'acerochage tel que spéeifié en 1° présen-
tant les particularités suivantes prises sépa-
rément ou selon les diverses combinaisons
possibles :

@. Le crochet, constitué par une pidee

[940.579)]

trés légére, par exemple une petite lame de
laiton convenablement coudée, est engagé
avec un certain jeu dans une fente de la
plaquette ;

b. La branche supérieure du crochet S€
termine par un bee incliné dont 1’extrémité
s’engage dans 1’évidement de la plaquette
et fait légérement saillie au-desous de celle-
ei; .

c. La queue du crochet se termine par
un rebord ou bande - incurvée ;

d. La plaquette est montée sous le ehas—
sis du véhicule, de maniére & pouvoir pivo-
ter dans le plan horizontal & l’encontre de
I'action d’un rvessort de rappel qui tend 2
la ramener dans l’axe du véhicule ;

e. Lie crochet est conformé dé telle sorte
que lors du soulévement, par le crocodile

prévi entre les rails, des queues des deux-

erochets d’attelage appartenant & deux vé-
bicules contigus, les rebords desdites
queues, venant au contact, déterminent un
écartement relatif d’un des deux véhicules

par rapport i l'autre.

Jacoues-Rentt ALLARD.

Par procoration :

J. Gasawova (Cabinet Aruexcaun jeune),
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