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Dans les jouets de chemin de fer électrique,

il est d'usage universel d’opérer commodément
le renversement de marche du moteur par
r emplol d’un commutateur électrique 1ncorporé
ui- modifie le sens du courant dans P'induit ou
dans le circuit de Taimant. Cetle commutation
s'effectue généralement 4 la main. Néanmoins,
on a récemment établi des dispositions dans
lesquelles 1a commande du commutateur a
lieu électro-magnethuement Ces locomotiyes-

. Jouets 4 commutation élecmque automathue
- ont, par rapport aux locomotives A commuta-
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"3 la ditection des hgnes de force, done en -
divisant cet aimant en deux piéces qui sat- -

Jo

tion manuelle, I'avantage de pouvou‘ &lre com-
mandées pendant quelles roulent, et méme &
distance, ce qui donne a ce ]eu un attrait tout
partlcuher Dans ces inversions de marche
electro-automathues la commutation sopere
d’ordinaire par un électro-aimant spécial dont
Texcitation se prodmt en méme temps que le
passage du courant dansle cireult.

La présente invention a pour objet de faire
Péconomie de cet électro-aimant spéeial et
d’utiliser & cet effet 'aimant méme du champ
du moteur. On Y procede conformément a
imventlon en partageant en un certain pomt
le fer de 'aimant de champ transversalement

firent- électro—magnéthuement au moment

ott il est excité. Les forces de traction qui

se manifestent & cette .occasion sont alors

transmises au commutateur électrique du mo-
teur.

Dans les dessins ci-annexés, qui représen-
tent 4 titre d’exemple une forme d'exécution 35
de l'objet de I'invention,

La fig. 1 est une vue latérale des organes de
commande et de commutation d’'une locomo-
tive-jouet dont la paroi latérale a 6té arrachée;

Lafig. 2 est une vue enplan de lalocomotive; 4o

Les fig. 3 et & représentent deux schémas
de distribution; et

Les fig. b et 6 montrent les organes qui
servent 4 régler 1a locomotive pour un méme
sens de marche. 45

Un induit 1 2 trois péles tourne entre une
piéce polalre inférieure fixe 2 ét une piéce po-
laire supérieure 3 qui peut osciller autour d’un
boulon 4. Les pices polaires sont divisées en
vue d'une meilleure aimantation. La'partie 50
gauche oscillante dela pléce polalre superleme
3 est munie d’'un goujon 5 qui pénétre dans
une mortaise 6 d'un levier & enclenchement 9
& deux bras. Le levier 7 oscille autour d’un
boulon fileté 8, en méme temps qu'une bague 55
intermédiaire g détermine la distance de la
paroi latérale 14. 1 porle sur son bras de
droite recourbé vers le bas, un chquet d’en-
clenchement 12 qu1 plvote ‘autour d’un bou-
1on 10 et s'appuie contre un bec 11. Un'rou- 6o
leau denclenchement A montd & droite de la
piece polaire 3 et munt dune roue dencien—
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chement 15 & quatre dents, est monté entre
les parois latérales 13 et 1 . Trois balais a, b
el ¢, qui serventd la commutation du courant,
frottent sur le rouleau d’enclenchement A. Les
balais &' et ¢ sont des balais auxiliaives et ils
n'ont aucune action sur la commande. A la
gauche de I'induit 1 se trouve, entre les extré-
mités de gauche des piéces polaires 2 et 3,
une hobine d’électro-aimant 16 a noyau de
fer fixe 17. : :

I’arbre a5 de Iinduit est monté dans des

brides 19 et 20 en forme de V, fixées aux pa-
rois latérales 13 et 1/ par des vis 18 et 8. La
bride 19 porte d'autre part les doutlles de con-
tact 22 qui portent les-charbons frottants 241
et auxquelles sont fisés & Taide devis 23 et 24
les fils conducteurs des balais a et ¢ du rouleau
d’enclenchement A. La bride 20 porte égale-
ment les roues de transmission pour la com-
mande de Vessieu. La transmission de force de
Tarbre ab de {'induit & Vessieu des roues mo-
trices de gauche 26 sopére par esemple &
P'aide de deux paires de roues deniées.

Le courant est pris sur le rail du milieu 28
par deux collecteurs 27, tandis que le départ
du courant s'opére par le chdssis de la voiture,
par les roues motrices 26 et par les rails exté-
rieurs 2.

Le changement du sens de marche s’effectue

ar la commutation du courant dans 'induit.
La fermeture du circuit provoque dans la bo-
bine 16 de Paimant un champ magnétique
puissant qui attire la piece polaire oscillante 3.
Le mouvement de la pice polaire 3 se irans-
met, par le levier d’enclenchement recourbé 7
autour du pivet 8, d’abordau cliquet d’enclen-
chement 12, et par celui-ci, al’aide Je la roue
d’enclenchement 15, au rouleau d’enclenche-

. ment A. La répartition des poids du cliquet

ho
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d’enclenchement 12 est réglée de maniére que
celui—ci, dans ses positions de repos, s'appuie
constamment contre le taquet 11 du levier
denclenchement 7. Le levier 7, le cliquet d’en-
clenchement 12 et lapiéce polaire oscillante 3
sont représentés, fig. 1, dans leur position de
repos par des lignes en trait mixte. Les traits
pleins représentent les mémes piéces pendant
leur fonctionnement.

Si on interrompt le courant, le noyau de fer
17 de la bobine 16 perdra sa force datirac-
tion et libérerala pitce polaire oscillante 3. Un
ressort 30 d'unpont A ressort 34 poussera de
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haut en bas le levier d’enclenchement 7. En
méme temps ce dernier soulévera, par son
prolongement de gauche, le boulon 5 et par
conséquent, la piece polaire 3. Le mouvement
descendant de la partie de droite du levier 7
entrainera de haut en bas le cliquet d’enclen-
chement 12. Celui-ci pivotera autour de son
boulon 10, parce quele bec 31 peut ghisser le
long d’une dent 32 dela roue d’enclenchement
15, sans que cette dernidre subisse de rota-
tion. Aussitot quelebec 31 a dépassé la pointe
de 1a dent 32, Ie cliquet 19 retombe- dans sa
position normale (comparez la position en
trait mixte dela fig.1 ). En méme temps la partie
inférieure du cliquet 12 s'appuiera contre le
taquet 11 du levier 7, et il demeurera dans
cette position si, en faisant passer le courant
électrique, la piéce polaire oscillante 3 est at-
tirée par le noyau de fer 17 de la bobine 16
et que la partie de droite du levier 7 qui est
relide & la pitce polaire3 parle boulen b et la
mortaise 6 et qul pivote autour du boulen 8,
soit de nouveau soulevée avec le cliquet d'en-
clenchement. En méme temps le bec 31 du
cliquet 12 péndtrera sous une dent 32 de la
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roue d'enclenchement 15 et fera tourner cette -

derniére ainsi que le roulean Adego® dansle
sens des aiguilles d'une montre. Le moteur

subira une commutation et le sens dela marche -

sera Inverse. ,
Sar le rouleau d’enclenchement A destingé A
la commande électrique du moteur frottent
trois balais a, b et ¢ qui, d’une maniére appro-
priée, sont reliés, avec conductibilité, aux vis
23, a/ et 3la bobine magnétique 16 du mo-
teur. La forme, le nombre et la division des
segments de commutation sont yvisibles sur le
développement (fig. 3 et &) du rouleau d’en-
clenchement A. Le rouleau d’enclenchement
parcourt, pendant une révolution compléte,
quatre positions de commutation, dont deux
sont destinées i la marche avant, et deux & la
marche arritre du moteur. Les quatre contacts
I, IT, TI et IV sont en liaison conductrice élec-
trique avec T'axe du rouleau d’enclenchement A,
et celui-ci, & son tour, avec les roues 26 du
véhicule. Le reste de la surface de glissement
du rouleau d’enclenchement A est recouvert
d'ane feuille métallique isolée & quatre dents V,
et est mis en Haison conductrice, par les trois
balais frotteurs a, b, ¢, alternativement avee
Yenduit 1 ou la bobine magnétique 16.
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Enfig. 3 (position @enclenchement pourla
marche avant), le courant prend le trajet sui-
vant rail dumilieu 28, sabot de frottement a7,
bobine magnétique 16, balai b, feuille de con-
tact V, balai ¢, induit 1, balais a, contact 1
poucarriver i la roue 26 et au rail extérieur 2 9.

Par une mise en circuit renouvelée du cou-
rant électrique la roue d’enclenchement 15,
avec le rouleau d’enclenchement A, est tournée
de go°. Par ce fait les balais a et ¢ échangent
leurs contacts I et V contre les eontacts V et
IIT (fig. &) et le courant passant dans I'induit
circule en sens inverse. Le balals & conserve
le contact V.

En fig. 4 (posmon d’enclenchement pour 1a
marche arriére) , le courant prend le trajet sui-
vant : rail du milieu 28, sabot de frottement
27, bobine magnétique 16 , balai b, feuille de
contact V, balai ¢, induit I, balai ¢, contact
HI, pour arriver & la roue 26 et au rail exté-
rieur 29.

Chaque mise en circuit du courant électrique
ou abaissement du péle 3 provoque donc une
osctllation en dehors du levier d’enclenchement
7, par suite une rotation de la roue d’enclen-
chement 15 et du rouleau d’enclenchement A
de go°, etuneinversion de lamarche du moteur.

Si Pon veut faire rouler la locomotive dans
une direction seulement, on peut, soit établir
ladirection de marche uniforme par une courte

mise en circuit deux fois répétée, soit obtenir

ce résultat par déplacement d’un verrou 25
qui presse sur un boulon 33 et maintient le

ole susceptible d’osciller 3 sur le noyau en
fer 17 (voir fig. 5 et 6). Par une chape 36 et
par une fente 37 pratiquée dans le chassis de
la locomotive le verrou 35 est guidé sur la
parol latérale 13. Un ressort ho, qui est
fagonné d’une seule piéce avec le ressort 30 et
repose sur le pont de ressort 3%, peut s’encli-
queter dans les crans 38, 39, de sorte que le
verrou3b est maintenu dans ses deux positions
extrémes, La position, dessinée en traits pleins,
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du verrou 35 montre la fixation du péle 3 sur
le noyau en fer 17. La position, indiquée en
traits mixtes, du verrou 25 monire comment
il dégage le boulon 33 et, par suite, le péle
oscillant 3, de maniére que ce dernier occa-
sionne automathuement A chaque mise en
cireuit du courant électrique, une nversion de
marche.

La méthode consistant, par une courte mise
en circuit deux fois pénétrée, & maintenir le
train dans la méme direction de marche est
trés appréclee car le train refoule d’abord un
peu en arriére pour repartlr ensulte en avant.

Cela rappelle beaucoup la réalité.

RE SUME

Locomotive-jouet & commutation éiectrlque,
caractérisée par les particularités suivantes :

1° Une ou plusieurs parties du systéme ma-
gnétique sont séparées perpendiculairement &
la direction des lignes de force et disposées
avec mobilité sur Paimant entier de maniére
que les forces d’attraction magnétiques se pro-
duisant, lors de 1a mise en cireuit du moteur,
entre les pa{rties individuelles sont utilisées
pour la commande des organes d’enclenche-
ment du moteur.

9° L’un des sabots polaires du systéme ma-
gnétique est disposé avec possibilité d’osciller
autour d'un boulon et, lors dela fermeture du
courant, & 'aide d’un levier d’enclenchement
a chquet soumis & l'action d'un ressort, com-~
mandeune roue d’enclenchement qui est placce
sur Paxe d’un rouleau d’enclenchement.

3° Par un verrou déplagable & la main, qui
maintient le pole oscillant sur le noyau en fer,
les organes d’enclenchement peuvent étre
enrayés pour I'inversion de marche.

Société dite :
BING-WERKE, von Gesriiper-Bive A.-G.
Par procuration :

C.-C. Winraer-Hanssx.

Pour la vente des fascicules, ’adresser & I'lupmixerie Navioxats, a7, rue de Ia Gonvention, Paris (15%).
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3 planches.
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