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La présente invention concerne un dis-
positit d'attelage et de dételage commandé
a distance et monté dans Ia voie, pour che-
mins de fer jouets électriques, et consiste
en ce qu'un moyen de commande actionné
électriquement et monté dans le corps de
la voie ou sur un rail de maniére & étre
mobile, coopére avec 1'élément d’attelage
des voitures.

Le moyen de commande peut consister
par exemple en un électro-aimant inter-
calé dans le circuit de marche et dont Par-
mature porte un levier traversant le corps
de voie ou le rail central. L'armature de
Paimant est, de préférence, en forme de
levier coudé, monté de facon & pouvoir
osciller, dont une branche sert d’armature
et dont 'autre branche, en forme de plan
incliné des deux cdtés en direction longitu-
dinale, sort, lors de 1'actionnement de
Taimant. & travers une fente du rail central,
au-dessus de ce rail, et souléve 1'élément
d’attelage des voitures roulant sur la voie
et provoque le dételage.

L’élément d’attelage des voitures se com-
pose de préférence d’un étrier longitudinal
mobile, par exemple oscillant, pourvu dans
le bas d’'une barrette transversale; cet
étrier est soulevé en glissant et s'élevant

i sur le plan incliné du bras de Yarmature

traversant -le rail central et dégage, au
moyen d’un étrier transversal, formant de
préférence corps avec lui, I’étrier d’attelage
d’une voiture, du crochet d’attelage de
J'autre voiture.

Avec un chemin de fer jouet équipé d’un
dispositif d’aprés 'invention, il est possible
de dételer pendant la marche les voitures
d’un convoi attelées les unes aux autres,
a partir du tableau de commande, du fait
qu’on actionne un commutateur avant que
la voiture & dételer parvienne au point
de la voie ol l'électro-aimant est monté.
11 est done possible d’atteler les voitures
les unes aux autres et de les dételer de la
maniére usuelle dans la technique des vrais
chemins de fer. Un semblable chemin de
fer jouet offre donc la possibilité d’un. jeu
trés varié, de sorte que, abstraction faite
de Vaugmentation de 1’effet de jeu, la fan-
taisie du joueur est excitée. Une caractéris-
tique trés importante consiste en ce que le
dételage peut se faire dans les deux direc-
tions de marche. En conséquence, on peut
par exemple dételer sur toute section de
voie un train trafiquant entre deux gares
limites, done changeant de femps & autre de
direction de marche. :
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Le dessin ci-joint rveprésente, a ftitre
d’exeniple, une forme d’exécution de I’objet
de Pinvention;

Lafig. 1 est une vue par en dessous d'une
partie de la voie;

La fig. 2 est une vue latérale de parties
de voitures située sur la voie et une coupe
longitudinale de la partie du dispositif
de Pinvention montée dans le corps de voie;

ILa fig. 3 est une vve de dessus d’une
partie de voie;

Lafig. 4 est une vue de dessus du dispositif
d’attelage des voitures.

On a dispesé sur le corps de voie ¢ les
deux rails externes b et b’ et le rail central c.
Le moyen de commande actionné par voie
électrique, moyen qui, dans 1l'exemple
d’exécution, est un é&ectro-aimant 7, i,
est monté en bas dans le corps de la voie.

L’armature # de 1'aimant est formée par
une branche d’un levier coudé, monté et
oscillant en f, levier dont ’autre branche e
s’engage dans une fente d du rail central ¢
et s'étend au-dessus de ce rail par une
partie g (ainsi qu'indiqué en traits mixtes
sur 1a fig. 2), lorsque P’armature d’aimant
h est attirée par les bobines d’aimant, c’est-
a-dire lorsque 1'électro-aimant 2, 7! est
intercalé¢ dans le circuit. La partie g de 1a
branche e, partie s'étendant vers le haut
au-dessus du rail central, est pourvue en
direction longitudinale, des deux cotés, de
plans inclinés ¢! et g2 ,

L’armature % est attaquée en : par un
ressort k qui la raméne & la position de
repos et 1’y maintient lorsque le courant
est interrompu.

L électro-aimant {7, {! est monté de préfé-
rence dans le circuit de marche. I est com-
necté d'un coté au moyen du cable »
au ressort de contact ¢ relié au rail central,
et de 1'autre coté par le cédble v et le point
de conmexion m & P'autre péle de la source
de courant de marche.

Le cable » pourrait aussi étre connecté au
rail externe conduisant le courant. Mais la
forme d'exécution décrite en premier est
préférable, car la tension régnant entre les
rails est soumise & des fluctuations en raison
des différentes vitesses des voitures.

Lorsque 1a branche de levier ¢g adopte la
position représentée en traits mixtes, et
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qu'un train arrvive en direction de la
fléche x, 1a barrette transversale o de ’étrier
n qui entoure des deux cOtés le crochet
d’attelage s, glisse le long du plan incliné
g! de 1a branche de levier eg; de sorte que

- Pétrier n qui est monté et oscille en 7, passe

4 la position indiquée en traits mixtes. De
ce fait, 1étrier d’attelage ¢ est pressé vers
le haut par un étrier transversal p relié
a Vétrier longitudinal, de préférence d’'une
seule piéce avec ce dernier, et est done relevé
hors du crochet d’attelage s de 1a voiture
attelée, de sorte que cette voiture est
dételée. ' .

L’étrier transversal p, qui s'engage sous

Pétrier d’attelage, dépasse ce dernier des’

deux cdtés par ses prolongements latéraux
pl, de sorte que P'étrier d’attelage g trouve
dans ia position d’attelage, sur I'étrier trans-
versal ¢, un appui qui le presse vers le haut
lors de I’oscillation de 1’étrier longitudinaln,

Les extrémités s! des crochets d’attelage
s sont inelinées obliquement vers ’arriére,
de sorte que pour atteler deux voitures
I'une & Vautre, 1'étrier d’attelage ¢ de la
voiture w? glisse de Iui-méme dans le cro-
chet d’accouplement de la voiture w?,
lors de la rencontre des voitures.
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Ainsi que représenté au dessin, tous les -

éléments de dételage de toutes les voitures
se ressemblent. Chaque voiture est pourvue
sur- Parriére et sur ’avant d’un semblable
élément de dételage.

RESUME :

1° L'invention concerne un dispositif
d’attelage et de dételage monté dans la
voie et commandé & distance pour chemins
de fer électriques jouets, caractérisé en ce
qu'un. élément de commande actionné par
voie électrique, monté mobile dans le corps
de la voie ou sur un rail, coopére avec 1’é1é-
ment d’attelage des voitures.

2° Ce dispositif est caractérisé en outre
par ies points suivants, ensemble ou sépa-
rément :

a. L’é1ément de commande est constitué
par un électro-aimant intercalé par exemple
dans le cireuit de marche, dont I'armature,
porte un levier traversant le corps de voie,
de préférence le rail central, et actionnant
P'élément d'attelage des voitures;

b. L’armature de I'aimant est en forme
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de levier coudé monté pour pouvoir oseiller,

levier dont une branche sert d’armature,
et dont I'autre branche s’étend, lors de
T'attraction de 1'armature par les bobines
d’aimant, & travers une fente du rail cen-
tral, au-dessus de ce rail:

c. La branche de levier traversant la
fente du rail central est, dans la direction
longitudinale, en forme de plan incliné, sur
les deux cotés; .

d. L’armature est soumise & I'action d'un
ressort tirant I’armature 4 la position de
repos et 1'y retenant ;

e. L’élément d’attelage se compose d’une
barrette mobile s’étendant presque jusque
sur le rail central, barrette qui est soulevée
par la branche de T'armature traversant le
rail central et dégage ainsi 1’étrier d’atte-
lage d’une voiture du crochet d’attelage de
Tautre voiture;

[836.566]

/. La barrette d’attelage se trouve sur un
étrier longitudinal oscillant, s’étendant vers
le bas et enserrant le crochet d’attelage
des deux cdtés, étrier qui est relié 4 un
étrier transversal s’engageant sous 1’étrier
d’attelage oscillant et enserrant des deux
cbtés le crochet d’attelage fixe:

g. L'étrier transversal est pourvu de
prolongements ou saillants latéraux qui
servent de support & Détrier d’attelage
de 1a voiture dans la position d’attelage,
mais qui, lors du dételage, le font osciller
vers le haut. hors du crochet d’attelage.
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