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I’invention concerne une voie pour che-
mins de fer jouets, dans laquelle la Hai-
son aux joints des rails est réalisée par les
piéces formant le corps de la voie, de telle
maniére que ces pidces solent en engagement
'une dans Yautre au moyen d’une denture,
par leurs faces frontales.

Dans les dispositifs connus de liaison aux
joints des rails utilisés dans les chemins de
fer jouets, des pattes disposées sur les faces
frontales des éléments de voie & relier et qui
s'engagent les unes dans les autres et sous
la partie supérieure du corps de la voie, pro-
curent une liaison rigide des &léments de
voie, de telle manidre que, si T’on souldve
Pun des éléments, Pélément qui y est relié
est également soulevé sans se cintrer.

Selon Pinvention, au contraire, les pidces
formant le corps de 1a voie sont reliées sur
leurs faces frontales par des dispositifs &as-
tiques, non seulement de manidre amovible,

mais aussl de maniére articulée, ce qui per-

met d’avoir une liaison de ces pidees articu-

* 1ée dans le sens vertical. En conséquence, les

2b

voies ainsi établies peuvent sans difficulté
passer directement du plan horizontal & des
plans inelinés et des rampes et 'utilisation
du jeu peut présenter une grande variété et
un grand attrait par Pintercalation de ponts,

de passages et d’autres inégalités places sur
la voie.

I7invention se caractérise de plus par le
fait que la denture des pidces formant le
corps de la voie est établie de telle maniere
que les pleins et les creux de cette denture
sont décalés les uns par rapport aux autres
sur les deux faces frontales d’un éément de
voie, c'est-a-dire qu’a une dent existant sur
’une des faces frontales correspond un ereux
sur Pautre face frontale. En conséquence,

I

chacune des deux dentures de 1'un des &lé- -

ments de voie s’adapte sans difficulté dans la
denture de ’autre élément de voie et chacun
de ces éléments de voie peut &tre relié par
Pune ou Pautre des faces frontales.

La liaison des pidees formant le corps de
la voie par une liaison articulée est obtenue
au moyen de danguettes élastiques qui, pour
les chemins de fer 1ouets électriques, servent
en méme temps de pidees de contact et assu-
rent un passage convenable du courant. I/as-
semblagé des pidces formant le corps de 1a
voie par les languettes lastiques peut &tre
obtenu rapidement et sans peine par simple
pression, de méme la liaison de ces pidces
peut &ire séparée facilement et simplement.

Dans des voies connues pour chemins de
fer jouets, les rails sont formés par des
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pidees creuses en tble qui sont fixées sur des
traverses on sont disposées sur des éléments
en une seule pidee formant le corps de la
vole. On a aussi dé&ja établi les rails et le
corps de la vole au moyen d’une pice en
tole.

Dang le dispositif qui fait Pobjet de Pin-
vention, les rails sont an contraire disposés
sur des nervures que comportent les corps de
1a vole, les rails étant alors établis de préfé-
rence en 1dle et les corps de 1a voie en ma-
tidre comprimée (par exemple résine artifi-
cielle).

Selon Vinvention. une fabrication simple
permet d'obtenir une constitution compléte-
ment uniforme de la voie, procurant une dis-
tance absolument égale des rails disposés sux
les nervures du corps de la voie ainsi qu'une
hauteur toujours constante de ces rails.

Comme 1a eavité des rails en tdle est entid--

rement remplie par les nervures du corps
de 1a voie, les rails ne peuvent pas se bos-
seler.

Le dessin annexé donné 3 titre d’exemple
montre plusieurs formes d’exéeution de 1in-
vention :

La fig. 1 est une vue en plan de deux sec-
tions de voie assemblées; -

La fig. 2 est une vue latérale des sections
de voie représentées 4 1a figure 1;

-La fig. 8 est une vue en coupe selon la
ligne A-A de 1a fig. 1;

La fig. 4 est une vue en coupe transver
gale A fravers le corps de 1a voie seud;

La fig. 5 est une vue en perspective d’un
£lément de rail;

La fig. 6 est une vue montrant par en
dessous deux éléments de rails assemblés
avec les dispositifs de liaison élastiques;

Les fig. 7 et 8 sont des vues en coupe selon
les lignes B-B et C-C de 1a fig. 6;

La fig. 9 est une vue d'une autre liaison
élastique des rails; '

La fig. 10 est une vue en coupe par la
ligne D-D) de 1a fig. 9;

La fig, 11 est une vue montrant un autre
dispositif élastique d’assemblage des rails;

La fig, 12 est une vue en coupe selon 1a
ligne E-E de 1a fig. 11.

Les éléments de 1a voie comprennent les
piéces 1 formant le corps de la voie qui sont
établies en matiére isolante, par exemple ma-
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r tidre comprimée, et comportent sur lenr face

supérieure trois nervures paralléles 2 (fig:

4). Sur ces nervures sont disposés les rails

de ronlement et les rails de contact 3 qui
sont faits en tole cintrée en forme d'U et
fixés & leurs extrémités sur le corps 1 de la
voie par des agrafes 4 (fig. 3). A chacune
des extrémités de la pidee 1 sont établis,
pour chacun des deux rails de roulement, un
élément de liaison &lastique 6 et un élément
de liaison non éastique 6e. Dans le eas des
chemins de fer électriques, le rail médian
(rail de contact) comporte aussi un élément
de contact T élastique. La pince ou attache -t
traverse la paroi supérieure de la pidee 1 du
corps de vole en deux points et se replie
vers le haut sur les parties coudées des ailes
du rail 3 en tole.

Ta liaison aux joints des 1'a11x est obte-
nue par les pidees 1 du corps de la voie. Ces
pidees sont en engagement les unes dans les
autres sur leurs faces frontales par une den-
ture et réalisent ainsi, de manidre exacte,
la. fermeture des joints des rails. Chaque
pidce 1 du corps de voie comporte & ses deux
extrémités des dents 8 et des creux 9 qui
sont disposés avec un déealage tel qu'nne
dent de 1'une des extrémités de cette pidce et
un creux ménagé dans Pautre extrémité de
ladite piéce sont disposés en alignement
(fig. 1 et 2). Par cette disposition, on peut
réaliser {'assemblage de la pigee du corps de
la voie, aussi bien 3 'une qu’a Pautre de ses
extrémités, avee une senle et méme extré-
mité d’une deuxiéme piéce du corps de la
voie. De préférence, les dents 8 ef les creux 9
sont établis sur 1a parol supérieuve et les
parois latérales de la piéce du corps de la
voie et comportent des flancs obligques de
telle maniére que les exirémités de deux
piéces du eorps de la voie peuvent venir en
engagement "une avee autre 4 la maniére
de coins. Néanmoins les dents 8 peuvent
aussi, comme montré aux figures 9 et 10,
&tre établies seulement sur la paroi latérale
et étre droites. Les creux 9 présentent alom
une butée 9a pour le guidage latéral.

Les éléments de liaison 6 peuvent &tre
exéeutés de différentes maniéres. Aux fig. 6
et 7, I'élément de liaison 6 est monté sur une
piee du corps de la voie et formé par umne
languette rigide 6a dont Pextrémité 10 est
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cintrée en forme de V. Sur cette partie en
forme de V vient s’enclencher une languette
dlastique 60 montée sur Tantre piece du
corps ide 1a voie et comportant également une
extrémité 11 en forme de V. Un ressort a
lame 12 assure de plus une meilleure élas-
ticité en pressant sur la languette 6b.

L’élément de contact 7 qui est en liaison
avec le rail médian (rail de contact) est con-
formé aux deux extrémités des pitees du
corps de la voie & assembler de la méme ma-
nidre et présente 1a forme d’une languette de
contact élastique rabattue angulairement en
ses points de contact (fig. 8).

Dans la disposition des figures 9 et 10 la
languette rigide 6¢ de Iélément de liaison 6,
fixée sur une pidee du corps de la voie eom-
porte un bossage 13 estampé et sur Tautre
pidee du corps de la voie sont montées deux
languettes &astiques 64 formant une four-
che dont 1'une présente un trou 14 dans le-
que s'enclenche le bossage 18. L’éément de
liaison que montrent les figures 11 et 12 est
semblable & celui des fig. 6 et 7, mais la
languette rigide Ge et la languette éastique
6f sont disposées latéralement & la picce du
corps de la voie. La languette 6f comporte
aussi A son extrémité en forme de V une
patte 15, relevée, qui facilite I’enclenche-
ment des languettes I'une sur Pautre.

La piéce 1 formant un élément du corps
de la voie et portant les rails 3 sur les ner-
vures 2 ne doit pas forcément étre en une
seule piéee, elle peut aussi &tre divisée en
traverses, les traverses extrémes comportant
alors les &éments de liaison élastiques.

RESUME.

I’invention concerne une voie pour che-
mins de fer jouets, dans laquelle 1a liaison
aux joints de rail est réalisée par 1assem-
hlage an moyen d'une denture des pidees for-
mant le corps de la voie, cette voie étant
caractérisée par les points suivants, pouvant
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étre pris séparément ou en combinaison :

19 Les pidees du corps de la vole sont re-
lides sur leurs faces frontales de maniére
amovible et articulée par des organes élas-
tiques; 7

9° Les dents et les ereux de 1a denture
sont disposés avec un décalage sur les deux
faces frontales de la pidce formant le corps
de 1a voie;

3° Les organes de liaison élastique sont,
dans le cas de cheming de fer jouets éectri-
ques, établis et montés comme des éléments
conducteurs du courant;

4* L’organe «e liaison monté correspon-
dant 3 un rail et appartenant i une piéce du
corps de la voie est formé par une languette

- rigide 4 extrémité repliée en forme de V,

sur laquelle s’enclenche une languette élas-
tique ayant aussl 'extrémité en forme de V
et appartenant A Pautre pidee du corps de
la voie;

5° L'organe de liaison appartenant i un
élément de voie présente, pour lune des
pitces du corps de la vole, 1a forme d'une
languette rigide comportant un bossage et,
pour autre pidee du corps de la vole, ia
forme d’une fourche comprenant deux lun-
guettes élastiques et comportant un trou ot
peut g'enclencher ledit bossage ;

6° Les rails sont montés sur des nervures
des pidces formant le corps de la voie;

7% Chaque rail est fixé par une attache,
ses deux extrémités, 4 la pidee du corps de
la voie;

8> I attache de fixation sert A relier au
rail une des languettes d’assemblage ou une
languette de contact.
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