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La présente invention a pour objet un
assemblage des rails de voies ferrées jouets 2
rails & profil plein, ofi les extrémités des rails
sont tenues en alignement par une éelisse
faisant ressort. Les éclisses ou pinces & res-
sort connues de ce genre ne suffisent pouz-
tant pag pour empécher le cheminement lon-
gitudinal des rails. Pour supprimer cet in-
convénient, on a proposé de munir Péclisse
on pinee & ressort de petits mamelons et de
niunir les extrémités de rail de ereux corres-
pondants. Cet assemblage pourtant n'offre
pas de séeurité suffisante, vu que la mince
pince, forcée de céder fréquemment sous 1a
pression des mamelons, perd son élastieitd,
et que d’un autre coté on ne peut pas Pexé-
cuter de fagon & la rendre assez forte, car
Penfant qui joue aurait alors trop de diffi-
culté de 1a mettre en place. Avec cela il faut
que les mamelons et les creux coincident
18 exactement, sinon le but ne sera pas
atteint.

Selon Yinvention, on &vite ces inconvé-
nients par une disposition d’apres laquelle
les Ames des rails 3 assembler présentent des
entailles en forme de queue d’aronde ou au-
tre forme semblable, et des tenons s’ajustant
dans ces entailles, de fagon & empécher le
cheminement longitudinal des rails. On ob-
tient ainsi Pavantage que les extrémités des
rails, abstraction faite de Yestampage de

Pame nécessaire pour Pemboitement, ne de-
mandent aucune sorte de modification par
-isinage. Les branches de la pince a ressort
qui se serrent contre Pame de rail pourront 35
alors passer tout droit, et Pon pourra donner

A cette pince une forte tension, puisquelle
w'aura qu’a se déplacer sous une pression A
frottement de glissement. Le systéme d’em-
bottement des Ames de rail pourra s’appli- Ao
quer aussi & des pidees intermédiaires qui
sont utilisées pour compenser la différence

de longueurs avec des rails de longueurs
inégales, et pour permettre tous raceorde-
ments nécessaires. Le nouvel assemblage 45
des rails présente en plus sur les an-
ciens systdmes Pavantage d’un cofit de fabri-
cation moins &evé, ainsi que d’un manie-
ment plus commode grice & la grande sim-
plicité de construction.

Tes dessins annexés représentent 3 titre
d’exemple une forme d’exéeution de Tobjet
de Yinvention. :

Fig. 1 et 2 montrent P’assemblage des
rails respectivement en vue de coté et en 55

50

plan.
Tig. 3 est une coupe suivant la ligne A-A
de la fig. 1.

Fig, 4 et 5 montrent une pidee intermé-
diaire de joint respectivement en vue en 6o
hout et en vue de coté.

Fig. 6 et T montrent deux autres types

Prix du fascicule : b francs.



10

DR

ha

4b

ho

(738.772]

de pidees intermédiaires.

Fig. 8 représente un assemblage de rails
avee pigee intermédiaire selon la fig. 7.

Les extrémités des rails 1 et 2 se rencon-
trent A joint frane. I’Ame du rail 1 présente
selon T'invention une entaille 3, par exemple
en forme de quene d’aronde. qui recoit une
patte ou tenon de forme correspondante 4 de
fame du rail 2; ee mode d° assemblage em-
péche de facon absolument sfive tout mouve-
ment longitudinal des deux rails 1 et 2. La
consolidation latérale des extrémités de rails
emboitées Yune dans Pautre se fait par une
pince mobile 5 en neler i ressort, laquelle
s'ajuste au patin ef en partie 3 Fame de rail,
el embrasse lesdites parties des extrémités
de rails; les branches 6 de la pince g'ap-
pulent fortement contre les deux cbtée de
Fame des deux rails 3 joindre, et assurent le
bon alignement. .\ ses extrémités, 1a bran-
che de pince située 3 Pextérienr de la voie
est pourvue de pattes 7 qui font saillie obli-
quement, et qui permettent de déplacer faci-
lement la pince 3 installée d'une manidre
ferme sur les rails 1 et 2. Les embouchures
de la piuce peuvent étre légdrement élargies
en vue de faciliter I'iutroduction de Vestré-
mité de rail coutigué, dans le cas ot elle ne
serait pas tout & fait exactement en aligne-
ment avee autre extrémité de rail.

I’assemblage des deux exivémités de rails
1 et 2 s'opére simplement et sans peine de la
facon suivante : on introduit d’abord la
pinee 5 sur I'une des extrémités de rail,
assez loin pour que Tentaille 3 ou la patte
ou tenon 4 soient dégagés; puis on met par
le c6té le tenon de ce yail en prise avee évi-
dement de T'autre rail, et finalement on dé&
Place, au moyen des pattes 7, 1a pinee suf-
fisamment vers ¥endroit d’emboitement pour
quelle embrasse approximativement par
moitié les deux rails. Avee cette position de
ia pinee, les rails sont assurés parfaitement
aussi bien contre déplacement latéral que
contre déplacement longitudinal.

Pour que Yon puisse assembler aussi des
extrémités de rails dont les parties d’emboi-
tement ne s’ajustent pas ensemble, on a,
J'aprés Pinvention, prévu des piéces inter-
médiaires 8, 9 ou 10, dont 1a forme répond
wux différentes possibilités demboitement.

Ces pidces intermédiaires consistent en des
houts courts de rail de différentes longuenrs
présentant aux deux extrémités, soit un te-
non 4 (fig. 5), soit une entaille on évide-
ment 3 (fig. 6), soit enfin un tenon 4 et
une entaille 8 (fig. 7).

Une pitee intermédiaire de ce genre (par
exemple comme le montre 1a fig, 8) se place
entre les deux extrémités de rails A assem-
bler, lorsque les éléments d’emboitement de
ces extrémités ne vont pas hien ensemble, ou
lorsqu'il est nécessaire de donner 3 Fune des
files de rails une plus grande longueur, par
exemple dans les eourbes, ou encore en vue
de compenser des différences de longueur
ayanf pris naissance lors de la pose de la
voie. Dans tous Jes cas, 1a pinee de longueur

suffisante consolide alors en bon alignement,

non seulement les extrémités de rails, mais
encore la pidee intermédinire.
RESUME :

1" Assemblage des rails de voies ferrdes
Jouets & rails 3 profil plein dont les exiré

wités sont tenues en alignement par une 7

dclisse-pinee & ressort, assemblage caracté-
115é en ce que les Ames des rails 3 joindre
présentent des entailles en queue daronde
ou autre forme semblable, et des tenons
s'adaptant dans les entailles, ces dispositifs
empéchant le cheminement longitudinal des
rails,

2% Les dispositions particulidres suivan-
a. Le systéme comporte en eas de besoin,
des pidees intermédiaires de faible longueur,
dont les extrémités sont pourvues soit de
tenons saillants, soit d’entailles €OrTespon-
dantes ou encore d'un tenon et @’ une entaille,
afin de permetire de tenir compte des diffé-
rentes possibilités d’emboftement;

b. L'éclisse-pince mobile 3 frottement est
pourvue de patfes permettant de Pempuoi-
guer commodément, plides légérement vers
Pextérieur, des branches de pince s’appli-
quant & Pame de rail.
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