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T’invention est relative 3 des fixations
démontables des rails pour chemins de fer-
jouets, dans lesquelles le rail repose dans un
évidement ou logement ménagé dans la tra-
verse et correspondant au profil du rail. La
disposition de logements ou rainures d'en-
foncement de ce genre existe déja dans les
systémes de fixation démontable des rails aux
traverses en bois. Dang ces systémes, 1a fixa-
tion s’obtient par frottement des rails en-
foneds dans les rainures des traverses, sans
recourir & d'autres moyens de fixation, et la
streté de la fixation dépend alors exclusive-
ment de la précision des dimensions de ia
rainure et du profil du patin de rail. De
légers éearts dans ces dimensions qui se pré-
sentent dans la fabrication des rails en tole
pliée et qui proviennent également de la na-
ture du bois, font que ce mode de liaison
entre le rail et la traverse occasionne facile-
ment des défaillances.

Conformément & la présente invention,
une fixation ferme des rails sur les traverses
est obtenue par un organe de fixation sup-
plémentaire se présentant sous la forme
d’une agrafe ou pince A ressort qui presse le
rail contre leg ardtes supérieures de bord des

{ogements ménagés dans les branches de la

traverse. A vrai dire, on a dé&a proposé
Yemploi d’un moyen de fixation additionnel
dans les assemblages non démontables. Celui-

el consiste en-une bande de tole qui traverse

Jes denx rails, que on relie solidement 2 1a
iraverse en la recourbant et qui doit presser
fortement les rails dans les logements ou évi- 35
dements. Toutefois, aveec ce dispositif, ce
résultat ne peut &tre obtenu que d'une facon
imparfaite, attendu que les effets de coince-
ment de la bande de tole insérée ne peuvent
naturellement 8tre d’importance égale aux Ao
points de fixation. Au contraire, suivant Ia
présente invention, la fixation de chaque rail

3 la traverse est assurée par Pagrafe ou
pince élastique i elle seule et cela d’une
facon simple en assurant un démontage fa- 45
cile.

Une forme de réalisation de 'invention
est montrée A titre d’exemple, sur le dessin
annexé dans lequel :

Fig. 1 et 2 montrent une traverse avec un 50
rail de prise de courant et un rail de cireu-
lation des trains, en vue de cbté et en plan.

Fig. 3 est une coupe prise par la traverse
suivant la ligne A-A de la fig. 1 et

Tig. 4+ et 5 montrent une autre forme de bb
réalisation du systéme de fixation du rail de
cireulation, en coupe longitudinale de 1a tra-
verse et en vue par en dessus.

La traverse 1, en forme de rectangle
allongé, établie A 'aide d'un morcean de tole 6o
recourbé en forme d’U, présente, & Pendroit
de son Ame, un trou central 3 constitué par
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des pattes rabattues 2. En outre, des fentes
transversales 4 pratiquées dans I'ame 1 de 1
traverse et des logements ou évidements 3
épousant la forme du profil du rail eréent,
pour les rails, des ouvertures d'introduction
qui s"étendent parallélement les unes aux wu-
fres dans le sens de la largeur de 1a vole et
qui présentent des dimensions telles que la
moitié inférieure du rail de eireniation passe
A travers ces logements 3, £, 5. Au-dessous
des évidements 3, on dispose sur les hranches
de traverse, un ressort i lame 6 qui s'in-
curve dans ouverture d'enfoncement du
rail (fig. 3) et dont les deux extrémités re-

posent dans des rainures 12 prévues dans

I"ame de la traverse. .
Lorsqu'un rail de eirculation de trains 7
ast enfoneé dans les logements 5, 4, 3, le
ressort A lame 6 se trouve alors comprimé
de haut en bas, ’est-d-dire que le patin du
rail est, sous 1a pression de ce ressort, pressé
contre les arétes supérieures 3a des évide-
ments 5 et que le rail 7 est winsi maintenu
sur la traverse. Les dmes de rail sont alors
guidées dans les fentes 4 de 1a traverse. A Ia
place des ressorts 2 lame, on pourrait égale-
ment adopter un autre systdme de ressort.
A travers de trou central 3 (fig. 2) passe
le eol rectangulaire 9, pourvu dune téte 8,
dun bloe isolant oblong 10 qui présente une
section tramsversale semi-cireulaire, par
exemple, et comporte, en son point eulmi-
nant, une rainure ou rigole 11. La rigole 11
Zétend paralltlement aux rails de eireula-
tion 7 et présente des dimensions telles
quun fil métallique 13, qui sert de rail de
prise de courant et qui y est introdnit, est
maintenu fermement, par ladite rigole ou
rainure 11, mais fait saillie au-dessus de
celle-ci. Te Moe 10 est tenu par les deux
pattes 2 du trou central 3, tirées de Pame de

la traverse et rabattues, qui s'appliquent,

¢’une part, contre le col rectangulaire 9 du
bloe 10 et, d’autre part, eontre 1'épaulement
offert par 1a téte 8.

2

Aux endroits de Ia voie ot les rails doi-
vent &tre assujettis d’une fagon particulis-
rement sfire contre le déplacement axial, par
exemple aux aiguilles et aux eroisements, il
est bon de disposer les agrafes ou pinees

bo

‘@lastiques dans le sens longitudinal de la

traverse 1 (fig. 4 et 5). Dans ce but, les
agrafes & ressort 14 présentent 3 leurs deux
extrémités des branches recourbdes suivant
un angle 15 au moyen desquelles elles sont 55
suspendues dans des fentes 16 de 1'ime 1
de 1a traverse. La partie arquée du ressort
14 s'engage dans une fraisure transversale
17 prévue dans le patin du rail 7, & Taide de
iaquelle le rail est assujetti contre un dépla-
cement longitudinal, méme dans le cas d*une
charge plus forte,

Les sections transversales des rainures
prévues pour les rails de prise de courant et
de circulation ne sont pas limitées & celles
qui sont représentées } titre d’exemple, mais
doivent, au contraire, s"accommoder au pro-
fil de ces rails au moment considéré.

o

bo

[=r
o

RESUME.

Fixation démoutable des rails de chemins 5o
de fer-jouets dans un évidement ou ouver-
ture ménagé dans la traverse et correspon-
dant au profil du patin de rail, caractérisée
par les points suivants :

1° Une pince ou agrafe 2 ressort cintrde,
presse le rail contre les arétes supérieures
des évidements;

2° L’agrafe ou pince i ressort est tendue
en forme d’arce entre les branches de la tra-
verse;

3° La pince ou agrafe i ressort qui presse
le rail de bas en haut est établie en forme
d'UC et s'engage, par sa partie médiane ein-
trée, dans une fraisure transversale du pa-
tin de rail.
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