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Spielzeug-Antriebsvorrichtung mit Federwerk.

Vorliegende Erfindung betrifft eine
Spielzeug-Antriebsvorrichtung mit  Feder-
werk, wie sie beispielsweise fiir Spielzeng-
lokomotiven, aber auch fiir andere Spiel-

5 zeuge Verwendung finden kann.

Bei der erfindungsgemifBen Spielzeug-
Antriebsvorrichtung mit Federwerk ist ein
einziges Betitigungsorgan vorgesehen, durch
dessen Verstellung Vorwértsgang, Stillstand

o und Riickwirtsgang der Antriebsvorrichtung
erzielt wird.

ZweckmiBig wird beim Verstellen des
Betiitigungsorganes ein Glied derart bewegt,
daBl es eine verschiedene Geschwindigkeit

15 des Federwerkes einstellt.

Fin  Ausfithrungsbeispiel des Erfin-
dungsgegenstandes ist auf Dbeiliegender
Zeichnung dargestellt, in welcher:

Fig. 1 eine Spielzeuglokomotive im Awuf-

20 rill zeigt.

Fig., 2 zeigt in groferem MaBstab im
Aufrif den Antrieb.

Fig. 3 ist ein Aufriff entsprechend Fig. 2,
wobei die vordere Platine weggelassen ist.

o Fig, 4 ist ein GrundriB von Fig. 2.

Fig

Fig. 6 ist eine Vorderansicht #hnlich
Fig. 5 mit Teilen weggelassen und Teilen
mm Sehnitt gezeigt, und

. 5 ist eine Vorderansicht von Fig. 2.

30 Fig. 7 zeigh eine Detailvariante.
Die Radachse 1 (Fig. 3) der Spielzeug-
iokomotive dient als Abtriebsachse und wird

durch das Federwerk angetrichen, welches
eine Spiralfeder 2 und eine Zahnrideriiber-
setzung ins Schnelle mit den Zahnréidern 3, s
4, 5 und 6 aufweist. Auf der Radachse 1 ist
ein Ritzel 7 fest, das mit zwel je zu einer
Seite des Ritzels 7 angeordneten und auf
einem um die Radachse 1 schwenkbaren
Hebel 8 gelagerten Zahnridern 9 und 10 in ¢
Eingriff ist. In der in Fig. 3 gezeigten Lage
des Hilfshebels 8 ist der Antrieb der Rad-
achse 1 ausgeschaltet; wird der Hilfshebel 8
aus der gezeigten Lage im Gegenuhrzeiger-
sinn verschwenkt, so kommt das Zahnridd- s
chen 10 in Eingriff mit dem Zahnrad 5, und
die Radachse 1 wird z. B. fiir den Vorwirts-
gang angetrieben, wihrend bei einer Ver-
schwenkung des Hebels 8 im Uhrzeigersinn
das Zahnridchen 9 mit dem Ritzel 6, das so
als Zwischenrad wirkt, in Eingriff kommt
und die Radachse fiir den Riickwirtsgang
antreibt, Die Verschwenkung des Hebels 8
erfolgt durch das Zusammenwirken eines
auf dem Hebel 8 befestigten Stiftes 11 mit
einer Nut 12, die in einem um eine Achse 13
verschwenkbaren Ubertragungshebel 14 vor-
gesehen ist. Die Verschwenkung des Uber-
tragungshebels 14 erfolgt von einem als
Knopf 15 und Stange 16 ausgebildeten e
Betiitigungsorgan aus, durch welches somit
Stillstand, Vor- und Riickwiirtsgang der
Lokomotive erzielt werden kann. Die
Stange 16 ist an einem im Ubertragungs-
hebel 14 befestigten Stift 17 angelenkt. e
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Zahnrider, Achsen und Hebel sind in bli-
cher Weise in Platinen 18 und 19 gelagert.
Ferner weist der Antrieb noch einen als
Bremse ausgebildeten an sich bekannten
Zentrifugalregulator auf, bestehend - aus
einer seitlich offenen Trommel 20 (Fig. 3
bis 6), mit mehreren Kugeln 21 und einer
seiflichen Abschlufischeibe 22. Der Regula-
tor wird vom Zahnrad 5 aus iiber Zahn-
riader 28, 24 und 25 angetriecben. Mit 26 ist
ein um eine Achse 27 verschwenkbarer
Bremshebel bezeichnet, der mit der Scheibe
22 zusammenwirkt. Der Bremshebel 26
besitzt eine Schrigfliche 28, auf welcher
15 das Ende eines um eine Achse 29 drehbaren
Schalthebels 30 aufliegt, indem eine Feder
30" (Fig. 2 und 5) das Hebelende gegen die
Schragfliche preBt. Der Schalthebel 30 ist
mit einer Anzahl Rasten versehen, mit wel-
chen der am Hebel 14 befestigte Stift 17
zusammenwirkt. Liegt der Stift 17 in der
mittleren Rast 81, wie in Fig. 2 gezeigt, so
befindet sich das Hebelende 30 in seiner
hochsten Lage und der Bremshebel 26 liegt
fest auf der Bremsscheibe 22 auf; die
Antriebsverbindung mit der Radachse 1 ist
ausgeschaltet und der Antriebh abgebremst.
Die Radachse kann sich aber frei drehen, da
die Hilfszahnridchen 9 und 10 auler Ein-
griff mit dem Ritzel 6 bzw. dem Rad §
sind. Wird durch Betiatigen des Organes 15
der Hebel 14 entgegengesetzt dem Uhrzei-
gersinn verschwenkt bis der Stift 17 in die
Rast 82 eintritt, so wird der direkte Antrieb
der Radachse 1 iiber Zahnrider 5 und 10
hergestellt und das Ende des Hebels 30
etwas gesenkt, so dafl der Druck des Brems-
hebels 26 auf die Bremsscheibe 22 efwas ver-
mindert wird, aber immer noch eine solche
s0 Bremsung erfolgt, daB die Radachse 1 mit
verminderter Geschwindigkeit angefrieben
wird im Vorwirtsgang. Bel weiterer Ver-
schwenkung des Hebels 14 gelangt der Stift
in die Raste 33 und das Ende des Hebels 30
45 bewegt sich weiter abwirts und verdringt
durch die Einwirkung auf die Schragfliche
98 des Bremshebels letzteren aus seiner
Bremsstellung. Die Scheibe 22 ist nun frei
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und der Antrieb im Vorwirtsgang kann mit
maximaler Geschwindigkeit, welche durch s
den Zentrifugalregulator 20, 21 geregelt
wird, sich auf die Radachse 1 auswirken. In
dhnlicher Weise sind zwei Rasten 32" und
33’ fiir den Antrieb mit verminderter und
maximaler Geschwindigkeit fiir den Riick-
wirtsgang vorhanden, in welche der Stift 17
bei der entgegengesetzten, durch das gleiche
Betitigungsorgan 15 bewirkten Verschwen-
kung des Hebels 14 eingelegt wird.
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Bei der Detailvariante nach Fig. 7 isteo
angenommen, dafl der dem Hebel 30 des vor-
beschriebenen Beispiels entsprechende He-
bel 30a mit seinem vordern Ende direkt auf
die Bremsscheibe 22 wirkt und daf nur drei
Rasten, eine mittlere 3la fiir Stillstand bzw.
Abbremsen des Triebwerkes bei ausgeschal-
tetem Anfrieb der Radachse 1 und je eine
Rast 32a bzw. 32¢’ fiir Aufheben der Brem-
sung und Einschalten des Vorwirts- bzw.
Ritckwirtsganges vorgesehen sind. In punk- 7
tierten Linien ist eine weitere Schaltlage
gezeigt. Bei Stillstand des Triebwerkes isb
die Radachse 1 wiederum ausgeschaltet und
kann sich frei drehen, so daB das Fahrzeug
auf der Schiene laufen kann, wenn es gesto- 7
Ben oder gezogen wird.

o
b

An Stelle als Befiitigungsorgan einen
Knopf mit Stange vorzusehen, konnte der
Hebel 14 verlingert und sein Ende als Beti-
tigungsorgan ausgebildet sein. 80

Die Umschaltung vom Vorwirtsgang auf
Riickwirtsgang konnte auch automatisch
erfolgen durch einen entsprechenden Anschlag,
auf welchen die fahrende Spielzenglokomo-
tive mit dem Betitigungsorgan auftrifft. g

Der vorbeschriebene Antrieb zeichnet sich
durch einfache, sicher wirkende Konstruktion
aus.

PATENTANSPRUCH:

Spielzeug-Antriebsvorrichtung mit Feder- o
werk, dadurch gekennzeichnet, dafl ein einzi-
ges Betitigungsorgan vorgesehen ist, durch
dessen Verstellung Vorwirtsgang, Stillstand

und Riickwirtsgang der Antriebsvorrichtung

erzielt wird. 2%



UNTERANSPRUCHE:

1. Antriebsvorrichtung nach Patentan-
spruch, dadurch gekennzeichnet, dafl beim
Verstellen des Betitigungsorganes (16) ein
Glied (30) bewegt wird, wodurch eine andere
Greschwindigkeit des Federwerkes eingestellt
wird.

9. Antriebsvorrichtung nach Patentan-
spruch  und  Unteranspruch 1, dadurch
10 gekennzeichnet, daB das Glied als Stellhebel
ausgehildet ist, der auf eine Bremse einwirkt.

3. Antriebsvorrichtung nach Patentan-
spruch und Unteranspriichen 1 und 2, da-
durch gekennzeichnet, daB der Stellhebel
Rasten aufweist, mit welchen ein auf einem
Ubertragungshebel (14) befindlicher Stift
(17) zusammenwirkt, und daB der Ubertra-
gungshebel einen um die Abtriebsachse (1)
schwingbaren Hilfshebel (8) beeinfluBit, der
Hilfszahnrider (9, 10) triigt, wobel je nach
der Rinstellung des Hilfshebels ein vom
Federwerk angetriebenes Zahnrad itber eines
der Hilfszahnrider entweder fiir Vorwirts-
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gang direkt ‘oder fiir Riickwirtsgang #ber
ein Zwischenrad die Abtriebsachse antreibt 25
oder die Abtriebsachse vom Federwerk abge-
schaltet ist.

4. Antriebsvorrichtung nach Patentan-
spruch und Unteranspriichen 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, daf eine mittlere Raste des so
Stellhebels fiir Stillstand und auf einer Seite
derselben zwei Rasten, eine fiir Langsam-
und eine fiir Schnell-Vorwirtsgang und auf
der andern Seite zwei Rasten, eine fiir Lang-
sam- und eine fiir Schnell-Riickwirtsgang, s
vorgesehen sind.

5. Antriebsvorrichtung nach Patentan-
spruch und Unteranspriichen 1 und 2, da-
durch gekennzeichnet, daf die Bremse als
Zentrifugalregulator ausgebildet ist. 40

6. Antriebsvorrichtung nach Patentan-
spruch und Unteranspriichen 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, daB bei Stillstand des Feder-
werkes die von ihm abgeschaltete Abtriebs-
achse sich frei drehen kann. 5
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